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Stowo wstepne

Koncowe lata XVIII w. przyniosly Anglii, Europie i §wiatu wynalazki, ktére do-
prowadzily do zasadniczych zmian w historii cywilizacji globalnej. Zaczgto si¢ od
wynalazku maszyny parowej. To ona byla sprawczynia prawdziwie kopernikanskiego
przewrotu. Maszyna pozwolila na zwielokrotnienie produkeji, co z kolei prowadzilo
do rozwoju miejskiej cywilizacji i urbanizacji. W pierwszej polowie XIX w. procesy te
objely poza Europg jedynie Ameryke. Pozostate kontynenty dopiero si¢ przygotowywa-
ly do sprostania wyzwaniom rzuconym przez Europejczykéw i Amerykanéw. Maszyna
parowa byta tez matka kolejnych wynalazkéw, cho¢by takich jak kolej zelazna czy
parowce. Pojawienie si¢ kolei oznaczato wielokrotne podniesienie szybkosci przemiesz-
czania si¢ cztowieka oraz pomnozenie masy towaréw przewozonych jednorazowo.
Te wynalazki doprowadzily do tego, ze w potowie XIX stulecia cywilizacja Dalekiego
Wschodu z Chinami na czele ustapila pierwszenstwa Europie. Takze cywilizacja isla-
mu oraz Czarnej Afryki nie byly w stanie nadazy¢ za tym, co zaproponowata $wiatu
i realizowata Europa.

W cieniu tych wielkich zmian pozostawala polityka, aczkolwiek trudno przecenié
znaczenie dla Europy i $wiata rewolucji francuskiej 1789 r., epoki napoleonskiej oraz
uchwat kongresu wiedenskiego 1815 r. Po tej dacie obserwujemy w Europie wielki boj
prowadzony migdzy zwolennikami stagnacji a zwolennikami zmian, co doprowa-
dzilo do Wiosny Ludéw. Na pierwsza potowe XIX w. przypadt kres niewolnictwa, ale
jednoczesnie wzrost aktywnosci Europejczykow w Azji, Australii 1 Afryce. W Stanach
Zjednoczonych Ameryki pionierzy ruszyli na zachéd i potudnie i przed koncem pél-
wiecza dotarli do wybrzezy Pacyfiku i Kalifornii, w ktérej wybuchla stynna ,,goraczka
zlota”. Coraz aktywniejsza na arenie migdzynarodowej Ameryka Péinocna udzielila
pomocy walczacym o niepodleglos¢ mieszkafnicom Ameryki Poludniowej. I to wlasnie
powstanie nowych panstw latynoskich, czerpiacych inspiracje z dokonan europejskich,
zastuguje na podkreslenie.

Kapital pozytywnej energii i dobrej woli nagromadzony w pierwszej polowie nasze-
go stulecia pozwolil na dalsze rozwoj Europy i $wiata. Rozpedzona Europa pociagnie
za sobg maruderéw, aczkolwiek nie obejdzie si¢ bez konfliktéw i wojen.






Cywilizacja

Na przestrzeni wiekéw uformowaly sie¢ cywilizacje, ktére az po kres XV w. zyly
w izolacji, w kregu swoich spraw. O sobie niewiele lub nic nie wiedziaty. Oprécz cywi-
lizacji europejskiej (chrzescijanskiej), na terenie Bliskiego Wschodu uformowala sig
cywilizacja islamu, keéra nastgpnie bardzo szybko sie rozprzestrzeniala na Srodkowym
Wschodzie az po subkontynent indyjski oraz na obszarze pétnocne;j i srodkowej Afryki.
Choc¢ cywilizacja islamu reprezentowala olbrzymia réznorodnosc¢ kulturowa, jezykows,
i etniczng, niemniej zachowata poczucie wspélnotowosci, co utatwialo jej skuteczng
ekspansje. Cywilizacje chrze$cijanska oraz islamu nalezaly do cywilizacji najbardziej
dynamicznych, spragnionych sukcesu, chetnie przelamujacych otaczajace je bariery
obcosci. Natomiast cywilizacje zwane tradycyjnymi, takie jak indyjska (hinduistyczna),
dalekowschodnia (chiniska, japonska) oraz afrykanska nie wykazywaly si¢ na przestrzeni
wiekéw ekspansywnoscia. Ich przedstawiciele nie interesowali sie tym, co dzieje si¢ za
morzami i za gérami. Chinczycy, by zabezpieczy¢ sig przed wscibskimi i ciekawskimi,
zbudowali mur chinski, a Hindusi nie musieli niczego budowa¢, gdyz sama natura
zbudowata im Himalaje. Z kolei przedstawiciele cywilizacji afrykanskiej, cho¢ zewszad
byli otoczeni morzami i oceanami, w ogéle nie budowali okretéw i nie podrézowali.

Zasadniczo przedstawiciele cywilizacji tradycyjnych chcieli dalej spokojnie zy¢,
w duchu poszanowania wlasnych wartosci, zgodnie z wyksztalconymi obyczajami. Lecz
zycie w izolacji od innych ladéw i cywilizacji nie bylo im pisane. Ich spokéj na dobre
ina lata zaktocili Europejezycy.

Najbardziej pr¢zna i ciekawa $wiata okazala si¢ cywilizacja europejska. Europejczycy
byli nie tylko ciekawi §wiata, ale i zadni przygdd. Interesowato ich silnie, a nawet fascy-
nowalo to wszystko, co si¢ znajdowalo poza nimi, co z kolei prowadzito do licznych
wynalazkéw, ktére nastepnie ulatwialy poznawanie, pozniej pokojowa penetracje,
a wreszcie trwale polityczne oraz ekonomiczne podporzadkowanie. Europejczycy
uwierzyli z czasem, ze maja wazng misj¢ wobec innych do spelnienia, ze jest im dane
ksztaltowanie innych ludéw i narodéw na swoje podobienstwo wedlug europejskich,
uwazanych za najlepsze wzoréw. I réwniez to poczucie misji wypychalo Europejczy-
kéw na morza i na inne lady. Ku innym pchalo ich jednak nie tylko poczucie misji, nie
tylko interesy, che¢ zdobycia débr i pienigdzy, lecz i potrzeba przezycia czego$ nowego
iekscytujacego, przygody, che¢ zdobycia stawy. Morze atramentu juz naukowcy wylali,
by ten problem udokumentowac i wyjasnié. Ilu teoretykéw, tyle teorii. Nie powstata
jednak jedna, powszechnie akceptowana teoria wyjasniajaca 6w fenomen.

Przyspieszenie wej$cia Europy w dzieje $wiata i ksztaltowanie tych dziejéw nasta-
pito w 2. pol. XVIII w. oraz w 1. pol. XIX w. Spowodowane to bylo rosnaca wewnetrzna

formowanie
cywilizacji

preznos$é cywilizacji
europejskiej



Europa 1850 roku

formowanie
Nowego Swiata

anglosaska cywilizacja
Ameryki Potnocnej

skutki postepu
industrializaciji

zycie w miescie

Swiat w latach 1800-1850

energia Europejczykéw. Lecz te sto lat nie tylko zmienily $wiat, zmienily tez Europe,
zwlaszcza jej czg$¢ zachodnia, i to nie do poznania. Europa 1750 roku jeszcze bardzo
przypominala te sprzed 2-3 i wigcej stuleci, natomiast Europa 1850 roku, przynaj-
mniej w jej zachodniej czgsci, byla juz bardzo odmieniona. Owe sto lat zmienily ja
w wiekszym stopniu niz wczesniejsze kilka stuleci. Zmienily ja tez wewnetrznie. Na-
stepstwem tego bylo pojawienie si¢ obok starych granic politycznych i kulturowych,
nowych granic cywilizacyjnych, ktére wyraznie zaczely dzieli¢ stary kontynent na nowe
regiony. To wszystko dokonalo si¢ za sprawa przemyslowej i miejskiej cywilizacji.

W wieku XVIII i XIX uksztaltowaly si¢ dwie nowe cywilizacje $wiatowe: jedna
w Ameryce Pélnocnej, druga w Ameryce Potudniowej. Obie z czasem zaczeto nazywac
Nowym Swiatem. Ow proces formowania sie cywilizacji Nowego Swiata rozpoczal sig
jeszcze w koficu XV w., w dobie, ktéra przeszla do historii pod nazwa wielkich odkry¢
geograficznych. Obie cywilizacje powstaly jako konsekwencja nie tylko europejskiego
podboju, ale i kolonizowania rozleglych przestrzeni obu Ameryk. W powstaniu cywi-
lizacji Ameryki PéInocnej zasadnicza rolg odegrali Brytyjczycy, w mniejszym stopniu
Holendrzy i Francuzi. Udzial w tym ludnosci autochtonicznej, indianskiej, byt prawie
7aden, bowiem zostala ona zepchnigta na peryferie Nowego Swiata, do rezerwatéw.
Natomiast w powstaniu cywilizacji Ameryki Poludniowej, zwanej latynoska, podstawo-
wa role odegrali koloniéci hiszpanscy i portugalscy, niemniej ludno$¢ autochtoniczna,
indianska, cho¢ dyskryminowana, to jednak miata swéj niematy udzial w wartosciach,
sposobie bycia, a nawet w menu nowej cywilizacji. Anglosaska cywilizacja Ameryki
PéInocnej okazala sig jedna z najbardziej aktywnych, plodnych, dynamicznych. Wnio-
sta wiele do dziejow $wiata. Z jednej strony silnie wspotpracowala z Europa, z drugiej
jednak mocno i coraz mocniej z nig tez rywalizowala, zwlaszcza na obszarze Ameryki
Lacinskiej, ktérg to Ameryka Péinocna uznata za swoja strefe wplywow. Poki co jednak
Europa zdecydowanie przodowata.

To Europejczycy wytworzyli migdzynarodowy rynek pienigzny oraz nowoczesny
system bankowy, gieldy, system walut powigzanych z brytyjskim funtem. Zyski z han-
dlu inwestowali w produkcje towardw oraz w innowacyjnos¢ gospodarki. Kupcéw
na szerokich morzach i zeglarzy wspieraly i ochranialy europejskie flotylle wojenne.
Lecz bez szybkiego wzrostu liczby ludnosci trudno byloby zapewni¢ rozwéj rynkéw
krajowych. Z kolei ich rozwdj prowadzil do wylaniania si¢ nowych potrzeb, méd, za-
interesowan, a ich zaspokajanie prowadzito do rozszerzania sie sfery zamozno$ci wraz
z jednoczesnym kurczeniem sig, aczkolwiek wolnym, sfery ubdstwa. Rozwdj gospo-
darki pienigznej na Zachodzie, postepy industrializacji prowadzily do ograniczenia
liczby oséb zatrudnionych w rolnictwie, a dotychczasowych rolnikéw zamieniaty
w robotnikéw, klientéw i platnikéw podatkéw. Ludzi zaczeto ksztalci¢ w szerokim
zakresie nowych umiejetnosci, w technologii produkeji, w zarzadzaniu i marketingu,
w promocji, reklamie i dystrybucji towaréw. Rosla liczba wynalazkéw, a obok wyna-
lazkéw indywidualnych coraz czesciej pojawialy sie zespolowe, jako wynik wsparcia
finansowego przez panstwo - dzisiaj bysmy powiedzieli sponsorowanych przez system
grantéw. To wszystko bylo czescig dynamicznie si¢ rozwijajacej miejskiej cywilizacji.
Jej rozwdj wiazal si¢ z rozwojem miejskiej inzynierii. Dzigki temu w miescie zylo si¢
teraz coraz lepiej, coraz fatwiej, a takze coraz bezpieczniej. Ludzie nieco mniej byli na-
razeni na skutki klgsk zywiolowych, na dzialania cho¢by groznych wiruséw i bakeerii,
groznych rzek, teraz regulowanych, oraz pozaréw, ktére trawily kiedys cale miasta,
przez stworzenie systemu pomocy spolfecznej, w tym zdrowotnej. W pol. XIX w.
w czolowych miastach Zachodu zaczela si¢ upowszechnia¢ zbiorowa komunikacja
miejska, aczkolwiek oparta jeszcze gtéwnie na sile miesni konia.

Powyzsze zjawiska objely gléwnie Europe, i to tez nie cala, lecz tylko jej najbardziej
uprzemyslowione regiony oraz Ameryke Poinocna. Pozostale cywilizacje $wiata albo



Cywilizacja

Ryc. 1
Klasycystyczny budynek
gietdy w Londynie

dalej pozostawaly poza tymi problemami, albo tez odczuly te zmiany w niewielkim
zakresie i w takim samym zakresie same je wprowadzaly, mimo iz w Indiach, Chinach,
Japonii istnialy stare i ludne centra miejskie, co prawda w swoim charakterze odbiega-
jace od europejskich czy péinocnoamerykanskich.

Juz okoto 1800 r. dokladnie byto wida¢, ze Europa dominuje we wszystkich pro-
cesach cywilizacyjnych. [Alfabetyczne nowosci] Jej pozycja byta niezagrozona i wobec
innych cywilizacji rosnaca. Jednym stowem wiek XIX juz w pelni nalezat do Europy. Ani
we wezesniejszych swoich dziejach, ani tez w pdzniejszych nie osiggneta ona tak wiele,
nie zdobyta takiej przewagi nad pozostalymi cywilizacjami jak wéwczas. Europejczycy
zaczeli mie¢ tez $wiadomo$¢ swoich mozliwosci, pozycji oraz wladzy, ktéra im sig do-
stala. Niemniej trudno tez nie dostrzec i nie pamigtad, ze na dalekiej prowingji Europa
pozostawala prawie taka jak przed wiekami. Szerokie poklady archaicznych strukcur
myslenia i zycia najdluzej si¢ ostaly i przetrwaty na Batkanach i w Europie Wschodniej,
moze poza miastami stolecznymi, takimi jak cho¢by St. Petersburg.

Jedne kraje pozaeuropejskie, widzac oczywiste korzysci z europejskiej modernizacji,
probowaly same, na drodze odgornej decyzji panujacego, wprowadza¢ te jej elementy,
ktére wzmacnialy panstwo i wladz¢ monarsza, ale nie zaburzaly tradycyjnych ukladéw,
przyzwyczajen i zachowan i nie naruszaly ich tozsamosci kulturowej. Tak czynily
wladze chocby takich panstw, jak Turcja, Egipt czy Tunis. Inne regiony wybraly droge
izolacji, przynajmniej do czasu. Uwazaly bowiem, ze otwarcie si¢ na Europe prowa-
dzi do uzaleznienia ekonomicznego, kulturowego i politycznego. Procz tego swoja
cywilizacje wysoko cenily i szanowaly, a o europejskiej nie mialy najlepszej opinii,
uwazajac ja za barbarzynska, za prostacka. Tak postepowaly Chiny, Korea, Japonia.

dominacja Europy

archaiczne struktury

modernizacja i izolacja
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Alfabetyczne nowosci

Alfabet Braille'a — Francuz, nauczyciel w paryskim
instytucie dla ociemniatych dzieci, sam niewidomy od 3
roku zycia, Louis Braille (1809-1852) stworzyt system pisma
dotykowego dla niewidomych. Swoj alfabet ogtosit w 1829
r, przez kilka nastgpnych lat doskonalit go i uzupetniat.
Ostatecznie sktada sie on z 63 znakéw i jest systemem
uniwersalnym, uzywanym we wszystkich jezykach $wiata.
Czyta sie go rekg od lewej do prawej. W 1837 r. wydano
pierwszg ksigzke w alfabecie Braille’a.

Alfabet Morse’a — Amerykanin, malarz artysta Samuel
F.B. Morse (1791-1872) wynalazt w latach 1832-1837 system
telegrafu elektromagnetycznego i wprowadzit opracowany przez
siebie, specjalny alfabet, bedacy kombinacjg kropek i kresek.
W 1837 r. udato mu sie za pomocg swojego telegrafu przestac
depesze (ztozong z pieciu stéw) na odlegtos¢ ok. 16 km.
W 1844 r. otwarto pierwszg miedzymiastowa linie telegrafu
Morse’a Baltimore — Waszyngton. Morse zainicjowat jej
dziatalnos¢ nadaniem depeszy: ,What hath God wrought”
— w jezyku staroangielskim oznacza to: ,Co stworzyt Bog”

Ryc. 2

dynamizm USA

fundament nowoczesnego
spoteczenstwa

Louis Braille

Lecz jak si¢ okazalo, na dtuzsza mete nie byta to droga skuteczna. Dlatego w rézny spo-
séb i w réznym czasie cala cywilizacja dalekowschodnia zostala zmuszona do otwarcia
sie.

Najbardziej intensywne kontakty cywilizacja europejska miata z Nowym Swiatem,
a to z tej oczywistej racji, ze jego obywatele, kolonisci wywodzili si¢ z Europy. Szczeg6l-
ne wrazenie musiala robi¢ dojrzalos¢ i zdolnos¢ do ekspansji cywilizacji anglosaskiej
Ameryki Pétnocnej, czyli gléwnie USA. Juz w pol. XIX w. trudno bylo nie dostrzec jej
dynamizmu, atrakcyjnosci intelektualnej, kulturowej i cywilizacyjnej. Jednoczesnie
cywilizacja amerykanska, zwlaszcza w swoich poczatkach, byla prawie wolna od wielu
europejskich plag. Mniej byto przestgpstw i mniej groznych epidemii, mniej glodu.
Trudno bylo wypatrzy¢ na ulicach zebrakéw czy wldczegéw. Amerykanie z powodu
nizszej niz w Europie stopy umieralnosci szczycili si¢ dlugoscia zycia. Okoto 1800 r.
w niektérych osadach stanu Massachusetts przecigtna dlugosé zycia osadnikéw
wynosila blisko 72 lata, co dla Europejczykéw bylo rekordem nie do pobicia. Oczywi-
$cie, naplyw coraz to nowych emigrantéw komplikowat historig i codzienno$é¢ ame-
rykanska.

Europa (zachodnia) uzyskala tak silna pozycje w wielu dziedzinach dzigki nie-
zwyktemu splotowi licznych czynnikéw. Trudno przeceni¢ w tym role kilku nowych
konstytucyjnych panstw, ktore powstaly w tej niekonstytucyjnej epoce, takich jak
Francja, Piemont, Norwegia, Niderlandy, Krélestwo Polskie czy Rzeczpospolita Kra-
kowska. Panstwa te, podobnie jak Wielka Brytania, gwarantowaly przynajmniej jakiej$
cze$ci obywateli mozliwos$¢ udzialu w zyciu publicznym oraz gwarantowaly podsta-
wowe wolnosci obywatelskie. Wladze tych, ale i wielu innych panstw doprowadzily
do zbudowania fundamentéw nowoczesnego spoleczenstwa, wyzwolonego z gorsetu
nieréwnosci stanowych i opartego na zasadzie réwnosci wszystkich wobec prawa.
A wszystko to wlasciwie dzialo si¢ okoto 1850 r., albo nawet nieco pdzniej. Chlopi
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GRUSZKI

wykonane w paryskim sadzie przysiegtych przez dyrektora
,Caricature”.

Sprzedawane, aby zaptaci¢ 6000 frankéw grzywny natozonej
na dziennik ,Charivari”.

Na prosbe licznych czytelnikéw z réznych departamentow
publikujemy dzi§ w ,Charivari” gruszki majgce postuzy¢
jako nasza obrona w sprawie, w ktérej ,Caricature” skazana
zostata na 6 miesiecy wiezienia i 2000 frankéw grzywny.

Jesdli oczekujecie, ze o mozliwosci rozpoznania monarchy na
jakiej$ karykaturze decyduje wytacznie czyste podobienstwo,
popadacie w btad. Przyjrzyjcie sie tym nieksztattnym szkicom,
do ktérych bede musiat ograniczy¢ swojg obrone.

. Ten szkic przypomina Ludwika-Filipa, wydajcie zatem nan

wyrok!

Trzeba jednak bedzie wydac¢ wyrok takze na ten oto szkic,
ktory jest podobny do pierwszego.

. Nastepnie obtézcie wyrokiem i ten rysunek, ktéry jest

podobny do drugiego.

W koricu, jesli jestescie konsekwentni, nie bedziecie mogli
uznac za niewinng tej gruszki, ktéra przypomina jakos wszystkie
poprzednie szkice.

. W ten sposéb za gruszke, za drozdzéwke i za kazdg dziwaczng

gtowe, w ktérych przypadek lub psota umiesci to smutne
podobienstwo, bedziecie mogli natozy¢ na autora kare 5 lat
wiezienia i 5000 frankéw grzywny!!

Przyznacie, Panowie, ze jest to szczegdlna wolnos¢ prasy!!

otrzymali na wlasnos¢ ziemie, ktorg uprawiali, badz jaka$ jej cze$¢. Teraz mogli nig
dysponowac¢, mogli ja sprzedawac i szuka¢ nowych mozliwosci zarobkowania poza wsia.
W zwigzku z tym coraz liczniejsze ich rzesze ruszyly w $wiat, bo coraz mniej byto tam
dla nich miejsca i pracy. Takze stara administracja pansko-dworska przechodzita do
historii. Pojawilo si¢ zatem ryzyko destrukcji, a nawet chaosu, przed czym ostrzegali
niektérzy intelektualiici i politycy. Dlatego to wolne miejsce po starej administracji
musiala wypelni¢ nowa i sprawna administracja. Tylko ona mogta wypelni¢ luke po
odchodzacym systemie i sprosta¢ nowym wyzwaniom zwigzanym z nadej$ciem ery
cywilizacji przemyslowej oraz gwattownym wzrostem ruchliwosci spoleczne;.
Powstanie nowoczesnej administracji bynajmniej nie bylo aktem jednorazowym,
lecz procesem, ktéry trwal przez caly XIX w. W pierwszych jego latach najwiekszy
w tym udzial miala bez watpienia napoleoniska Francja, niemaly Prusy, natomiast
Wielka Brytania stosunkowo mniejszy. Dopiero w 1870 r., kiedy brytyjskim premierem
zostal zwolennik reform William Gladtstone, mogto doj$¢ do powstania jednolitego
iniezaleznego od dotychczasowych patronéw, panstwowego korpusu urz¢dnikéw ad-
ministracyjnych, kérzy zostali podporzadkowani jednolitym regulom. Trzon korpusu
stanowili urzednicy, ktérych kompetencje i system podleglosci ustalaly regulaminy oraz
prawo. Administracja miala teraz stuzy¢ panstwu (chociaz jeszcze nie spoleczenstwu),
ale juz nie sobie i nie wylacznie swoim patronom. Administracja przestala tez stuzy¢
panujacym, a posady urzednicze przestaly by¢ wlasnoscig sprawujacego urzad. Przestaly
zatem, a przynajmniej powinny przesta¢ przynosi¢ dochéd. Natomiast urzednik miat
otrzymywac i zazwyczaj otrzymywal wynagrodzenie (pensje) z tytutu wykonywanej
pracy, czyli pelnienia stuzby publicznej, zwanej tez cywilna. Jednoczesnie przyjgto, co
dzisiaj wydaje sie tak oczywiste, ze urzednicy maja mie¢ $cisle okreslone zadania do
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wykonania w ramach kompetencji i zgodnie z opracowanymi regulaminami, ze sa
z tego rozliczani i kontrolowani, ze podlegaja wyzszym instancjom, ze na stanowiska
sg organizowane konkursy i egzaminy wstepne.

Jednak podleglos¢ stuzbowa oraz wprowadzenie pensji wywolato silne opory uprzy-
wilejowanych dotychczas stanéw czy srodowisk, ktdore widzialy w tym, co zrozumiale,
zamach na swoje starodawne przywileje i na ich poczucie niezaleznosci od panstwa.
Dlatego zdarzalo sie, ze urzednicy pochodzenia szlacheckiego nie chcieli przyjmowac od
panstwa pensji, gdyz, co réwniez zrozumiale, nie chcieli by¢ od niego zalezni. Uwazali,
ze panstwo ich przekupuje, gdy sta¢ ich, tak jak kiedys, na utrzymanie si¢ za wlasne
pieniadze, czyli pieniadze wycisnigte ze sprawowanego urzedu od klientéw. Dlatego
zmuszeni do przyjmowania pensji, wysylali w dniu wyplaty sluzacych po ich odbiér.
Tak wigc powstanie nowoczesnej biurokracji musiato doprowadzi¢ do konfliktu in-
tereséw oraz do zderzenia idei urzedu jako stuzby publicznej z tradycyjna szlachecka
mentalnoscia i tradycyjna stuzba.

Proces tworzenia si¢ nowoczesnej administracji przebiegal dosy¢ réznie w skali
Europy. Inaczej przebiegal w Prusach czy w Rosji, inaczej we Francji, a jeszcze inaczej
w Anglii. W tej ostatniej w 1837 r. parlament przejal bezposrednio nadzér i odpowie-
dzialnos¢ finansowa za utrzymanie wszystkich urzednikéw, ktérzy nie byli urzedni-
kami dworskimi (monarchy). Obok wiec urzednikéw dworskich optacanych bezpo-
$rednio ze szkatuly monarszej, pojawili si¢ oplacani przez panstwo urzednicy stuzby
panstwowe;j. Jest zrozumiale, ze ta druga grupa szybko rosla w site. Rosta tez jej
ranga w panstwie. Powstanie nowego aparatu administracyjnego umozliwilo dalsza
ekspansje¢ Europy, ale tez prowadzito do coraz dalej idacej zaleznosci europejskiego
spoleczenstwa od biurokracji, ktéra mnozac przepisy, coraz silniej wkraczata w obszar
dotychczas uwazany za prywatny. Administracja stworzyla system ustug, w tym
sadowych, edukacyjnych propagandowych itd. Spoleczenistwa w sposéb nie zawsze
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odczuwalny, ale tez i nie wszedzie, stawaly si¢ coraz bardziej podlegle administracji.
Jedynie wnikliwi obserwatorzy dostrzegali proces, nazywany przez teoretykéw admi-
nistracji podbojem spoleczenstwa przez biurokracje, ktéra tworzyla nowe prawo, by
jeszcze tatwiej nim kierowaé. Aby méc coraz skuteczniej zarzadza¢ panstwem, a jed-
nocze$nie kierowa¢ zyciem spoleczenstwa, wltadze panstwowe musialy coraz tez wigcej
o nim wiedzie¢. Dlatego zaczgly rozbudowywac policje, ktdrej zadaniem byto nie tylko
zapewnienie bezpieczenstwa obywatelom, ale ich nadzorowanie, czyli pilnowanie. Nie-
doscigle wzory panstwa policyjnego stworzono w napoleonskiej Francji. Jednoczesnie
panstwa umacnialy i reformowaly ustréj sadownictwa oraz wiegziennictwo. W roku
1829, niezaleznie od siebie, Paryz i Londyn utworzyly milicje miejskie, ktére miaty
pilnowa¢ porzadku: po pierwsze - milicja miejska miala dziala¢ zapobiegawczo, po
drugie - miala wyreczac wojsko, ktore dotychczas byto wykorzystywane do prowadzenia
dziatan typu policyjnego, jak choc¢by ttumienie zamieszek, likwidowanie buntéw, do
czego sila rzeczy nie bylo najlepiej przygotowane. Pozytywne doswiadczenia obu metro-
polii zaowocowaly stworzeniem regularnych formacji policyjnych w innych miastach
i w panstwach, a w Anglii na dlugie lata pojawili si¢ policjanci ubrani w granatowe
kurtki i cylindry, a pézniej w helmy oraz wyposazeni w patki. Statej modernizacji,
zwlaszcza w dobie napoleonskiej, ulegalo wojsko. Zolnierze nie tylko stali si¢ biegli
w wojskowym rzemioéle, ale i §wiadomi tego, czemu i komu stuza. Postgpujaca
modernizacja uzbrojenia, coraz to nowsze modele armat i karabinéw wymagaly tez
coraz lepszego wyksztalcenia wojska. Jednoczesnie Zzolnierze, urabiani przez aparat
propagandowy, zaczeli traktowa¢ stuzbe jako wyrdznienie, jako zaszczytny obowigzek.
W dobie napoleonskieji pdzniej w wielu krajach zmieniono system rekrutacji i organi-
zacji. W roku 1813 w Prusach wprowadzono powszechny obowigzek stuzby wojskowe;.
Tym tropem wczesniej czy pdzniej poszli inni. Unowocze$nieniu armii towarzyszylto
unowoczes$nianie szkolnictwa wojskowego. Powstawaly nowe uczelnie i akademie,
znowymi programami i to nie tylko w Europie, takze w europeizujacych sie panstwach
islamu (Turcja, Egipt) oraz w Ameryce.

W ofercie panstw europejskich oraz Stanéw Zjednoczonych nie moglo zabrakna¢
gruntownie odmienionego systemu edukacji. Madrzy i $wiatli mieszkancy powinni by¢
dobrymi obywatelami, czyli szanujacymi wladze, regularnie ptacacymi podatki oraz
dobrymi zolnierzami. W ciagu wieku, do 1800 r. w krajach Zachodu liczba potrafia-
cych czytaé i pisaé wzrosta 5-6-krotnie. Wzrosta zatem, i to az okolo 20-krotnie, liczba
upowszechniajacych wiedzg wyniesiona ze szkoly, ktorzy korzystali ze Zrodta pisanego.
Tak duzy procentowo wzrost $wiadczyl tez, jak nisko znajdowat si¢ punkt wyjscio-
wy. Rzady panstw europejskich zrozumialy, ze powszechna o$wiata jest niezbedna
w nowoczesnym panstwie, edukacja bowiem utatwiata kontrolowanie i nadzorowanie
spoleczenstwa oraz przyczyniala si¢ do jego integracji, niezaleznie od religii, pochodze-
nia czy jezyka. Edukacja umozliwiata obywatelom wejscie w posiadanie umiejetnosci
rozumienia tekstow pisanych, zarzadzen i rozporzadzen wladzy, aktéw i regulaminéw
oraz wypelniania drukéw, pisania i adresowania podan. Ale nie zawsze i nie wszyscy
ludzie wladzy i przedstawiciele rzadzacych elit podzielali tak pozytywna oceng sensu
edukacji. Niejeden europejski wyznawca starych porzadkéw uwazat szkole za rozsad-
nika buntéw i rewolucji. W ich przekonaniu ciemny obywatel to spokojny i potulny
obywatel. Natomiast $wiatly to potencjalny burzyciel porzadku i rewolucjonista.
Przeto nawet jeszcze w 2. pol. XIX w. do tego tematu i do tej argumentacji wracano.
Stopniowo jednak potrzeba liberalizacji i demokratyzacji zwyciezala, zwlaszcza ze masy
ludowe, wcze$niej traktowane jako przedmiot dziejéw, same zaczely si¢ upominaé
o madra edukacj¢, widzac w niej szans¢ awansu i wlasnego rozwoju. Upowszechniajac
os$wiatg, jednocze$nie starano si¢ pomniejsza¢ wplywy duchowienstwa katolickiego
i protestanckiego na szkolnictwo. Zasadniczo we wszystkich krajach zmierzano w tym
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samym kierunku, a mianowicie laicyzacji. Pokusa laicyzacji objela tez kontynent
amerykanski, w tym zwlaszcza Meksyk. W Europie przyspieszenie tych proceséw na-
stapito w dobie Wielkiej Rewolucji Francuskiej, ktéra wypracowata koncept zupelnie
nowej, i od poczatku $wieckiej edukacji. Ale nie wszystkie kraje poszly az tak daleko.
Inne zadowalaly si¢ wprowadzeniem $wieckiego nadzoru i panstwowych dyrektoréow
w koscielnych szkotach oraz wyprowadzeniem laciny poza obreb szkoly, a wprowa-
dzeniem w jej miejsce miejscowych jezykow, coraz czesciej traktowanych jako wartosé,
jako bogactwo narodowe i czynnik integracji. Ograniczano tez wplyw kleru na rady
szkolne oraz na programy i podreczniki. Ow proces przebiegal szybciej tam, gdzie
u wladzy byli liberatowie, ktérzy czynili to z racji gléwnie ideologicznych, wolniej - gdy
u wladzy byli konserwatysci. Ale réwniez i oni stali na stanowisku, ze w interesie panstwa
lezy istnienie silnego systemu o$wiatowego, niezaleznego od Kosciolow.

Jednym z pionieréw nowej edukacji byla jeszcze w 2. pot. XVIII w. Polska (Rzeczpo-
spolita). Powstanie Ministerstwa Edukacji Narodowej oraz sieci szkél jej podlegajacych
bylo jednym z najwazniejszych wydarzen w dziejach europejskiej oswiaty. W §lad za
Polska poszly niektore inne kraje europejskie. Jednak zasadnicze zmiany w europejskim
systemie edukacyjnym nastapily w epoce napoleonskiej. Woéwczas to oprocz szkot
szczebla podstawowego utworzono sie¢ szkél sredniego poziomu. W Prusach byly to
gimnazja, we Francji - licea. I w gimnazjach, i w liceach obok jezykéw nowozytnych
nauczano grekiifaciny. Na jednych i na drugich wzorowaly si¢ pozostale, procz Anglii,
panstwa europejskie. Poziom szkét srednich byt wysoki. Dostarczaly one m.in. kadr
dla nowej administracji oraz dla administracji kolonialnej. Celem szkoly byto nie tylko
nauczanie, rozbudzanie zainteresowan, poznawanie $wiata, ale i wychowywanie. Szko-
tfa wychowywata w poboznosci 1 uznaniu autorytetu sacrum. W niektérych krajach
wyraznie preferowala ,wlasna”, panstwowsa religie, np. w krajach skandynawskich
- protestancka, na potudniu Europy - katolicka. Szkola miala tez uczy¢ mitosci i sza-
cunku do wlasnego kraju i monarchy, a w 2. pol. XIX w. i do narodu. Uczyla, ze praca
dla kraju i kréla czy cesarza jest podstawowym obowiazkiem obywatela/poddanego.
W efekcie szkota budzita dume i podziw do wlasnego domu/panstwa, a jednoczesnie
niechg¢, a nawet pogardg wobec innych, ,,obcych”. Te tendencje w 2. pol. XIX w. jeszcze
si¢ poglebily, kiedy to do glosu doszed! nacjonalizm. Najczesciej uwazano, ze w re-
alizacji powyzszych celéw edukacyjnych niezbedna jest szkolna dyscyplina. Dlatego
szkolny regulamin zawieral mnéstwo najprzerdzniejszych zakazéw i nakazéw, a nawet
odwolywal si¢ do sankcji boskiej. Dlatego wobec uczniéw ociagajacych si¢ w nauce
i pozostajacych w konflikcie ze szkolnym regulaminem stosowano surowe kary, nie wy-
taczajac knuta. Ale praktykowanie przez szkoly przemocy wobec uczniéw pozostawato
w zgodzie z powszechnie wyrazanymi pogladami, Ze karanie, i to surowe, jest zdrowe,
uczy uczniéw wytrzymalosci i postuszenstwa, daje odpornos¢ i sile, pozytywnie wply-
wa na rozwoéj osobowosci. ,Dziecka bicie tatwi zycie” czy ,jak nie ma karania, to nie
ma posluchania” - czesto powiadano. W tej sytuacji nie moze dziwi¢ wyposazanie sal
lekcyjnych w narzedzia szkolnej przemocy, zwlaszcza w rézgi, ktére wisialy na $cianach
szkolnych sal i gabinetéw. Byly po to, by nauczyciele mieli je pod reka i mogli z nich
czyni¢ uzytek. Wiadze szkolne nie tylko dyscyplinowaly uczniéw, ale niejednokrotnie
takze ich rodzicéw, gdy ci nie chcieli posyla¢ dzieci do szkét. Niejeden, zwlaszcza who-
$cianin, zupelnie nie widzial zwigzku miedzy ich a dzieci losem. W obowigzkowej szkole
widzial tylko przyklad dziwactwa i ekstrawagancji moznych i biurokratéw. Uwazal,
ze dzieci sg potrzebne w gospodarstwie, ze panstwo odbiera im godziny darmowej
pracy dziecka, Ze uczy je lenistwa i rozpusty, ze demoralizuje propagowaniem czytania
i pisania, czyli ,panskiej zabawy”. Niejeden wloscianin argumentowal, ze literami si¢
pola nie uprawi, a wiedzy do nieba si¢ nie zabierze. Czyli nawet w wypadku perspekty-
wy zbawienia szkolna wiedza nie bylaby potrzebna. Mozna powiedzie¢, ze na drodze
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XVIIT w.

upowszechnienia o$wiaty stala staro$wiecka mentalnos¢. Jeszcze nie rozumiano, ze
szkola jest szansg awansu spolecznego, ze daje nowe mozliwosci, zwlaszcza najlepszym,
ze dyplom szkoly jest wazna miara nowych kwalifikacji. Tym bardziej nie rozumiano,
ze szkola sprzyja emancypacji obywatelskiej i narodowej. Zaczeto to rozumie¢ znacznie
pdzniej, w zupelnie innej juz epoce. Panstwo musialo tez lamacé opory jakiej$ czesci
warstw kierowniczych, szlachty, ktéra uwazala, ze pafstwo nie ma prawa narzucaé
obywatelom obowigzkéw i wymuszac je za posrednictwem aparatu.

Dziecko wychowywano w surowosci i dyscyplinie od malenkos$ci. Wychowywano
je tez w szacunku wobec ojca rodziny. Dlatego szkolna dyscyplina nie byta dla dziecka
niespodzianka. Dlatego ojca w domu mogl zastapi¢ w szkole jedynie nauczyciel-
-mezczyzna. Kobieta w roli osoby dyscyplinujacej nie byla brana pod uwage. Nie miata
autorytetu w domu, nie mogla go mie¢ tez i w szkole. Poglady wybitnego szwaj-
carskiego pedagoga Johanna Heinricha Pestalozziego, zalecajacego zupelnie inne, dzi-
siaj bysmy powiedzieli aktywizujace i liberalne metody pracy z uczniami, wolno docie-
raly do politykéw i pedagogdw. Dlatego licealistow, gimnazjalistéw i studentéw ubrano
w mundury. Juz sam strdj mial im przypominaé o potrzebie dyscypliny, karno-
$ci i szacunku przetozonym. Uwazano, ze madry i dobry obywatel, to faktycznie zol-
nierz w cywilu. Szkola stala si¢ wigc najwazniejszym narze¢dziem upowszechnia-
nia postaw propanstwowych, stala si¢ elementem i narzedziem panstwowej indoktry-
nacji. Ale musiato uplyna¢ wiele lat, by szacunek do wlasnego panstwa i prawa w pan-
stwie stal si¢ wartoscig niepodzielna, nie bgdaca przedmiotem dyskusji. Dlatego to
wlasnie XIX wiek spopularyzowal kult panstwa i konieczno$¢ obrony jego granic
1 suwerennosci.

Upowszechnianie sie systemu powszechnego i przymusowego nauczania poste-
powalo wolno, mimo iz rozpoczelo sie jeszcze w XVIII w. Lecz te XVIII-wieczne akty
prawne byly nade wszystko $wiadectwem pogladéw na pedagogike elit, natomiast
ze wzgledéw finansowych urzeczywistnienie idei powszechnego nauczania nie byto
mozliwe. Stalo sie to realne dopiero w kolejnym wieku. Duze na tym polu zastugi
mialy Prusy, dzigki nie tylko aktom prawnym z lat 30., wprowadzajacym powszechne
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nauczanie, ale i konsekwencji w ich realizowaniu. Nie mniejsze na tym polu zaslugi
poniosly kraje skandynawskie. W roku 1814 w Danii, a w 1842 r. w Szwecji wpro-
wadzono przymus edukacyjny, co stopniowo doprowadzito do objecia wszystkich
mlodych 0séb nauczaniem na szczeblu podstawowym. Z pewnoscia tradycja szkotek
przykoscielnych i uczenia znajomosci pisania i czytania na Biblii ulatwila wprowa-
dzenie pelnego panstwowego szkolnictwa powszechnego. Dzigki temu w krajach tych
powstala bogata sie¢ bibliotek i ksiegarni. Trudno nie uznac tez za sukces uruchomienie
os$wiaty dla doroslych oraz systemu samoksztalcenia. W dziedzinie upowszechniania
o$wiaty Anglia wyraznie ustepowala Prusom i Skandynawii. Anglia pozostawila o§wiate
gléwnie w regkach prywatnych organizacji dobroczynnych i zwigzkéw wyznaniowych.
Ale cho¢ Anglia ustgpowala najlepszym na polu oswiaty, to jednak w poréwnaniu
do innych regionéw Europy prezentowala si¢ nadzwyczaj korzystnie. Tak wiec gdy
w 1850 r. olbrzymia wigkszos$¢ mieszkancéw krajow skandynawskich, Beneluxu, Frangji,
Anglii czy Prus potrafila sktada¢ litery i liczy¢ do 100, to w Rosji analfabeci stanowili
90%, niewiele mniej na Sycylii czy w Galicji. Jeszcze wyzszy procent analfabetéw
byt na Batkanach, gdzie przekraczal w niektérych rejonach 97%. Jeszcze wyzszy byt
w Afryce i na Bliskim Wschodzie, osiagajac tam prawie 100%. To wlasnie w sposobie
iskali upowszechniania edukacji wida¢ najwyrazniej, jak glebokie réznice wystgpowaly
wewnatrz §wiata europejskiego.

Poza Europa Zachodnia jedynie w USA liczba analfabetéw byla znikoma i ograni-
czala si¢ prawie wylacznie do niewolnikéw i Indian. Natomiast w Ameryce Lacinskiej
bylo natomiast tak jak w zapéznionych rejonach Europy. W krajach islamu, précz
niektérych kaptanow i urz¢dnikéw reszta nie znala pisma. Pismo, najczgsciej arab-
skie, znali gléwnie absolwenci szkét koranicznych znajdujacych si¢ przy meczetach.
Nawet przywddcy plemion, szejkowie, byli pozbawieni tej umiejetnosci, chociaz z tego
powodu bynajmniej nie cierpieli, nie widzieli bowiem jakiejkolwiek potrzeby uczenia
si¢ trudnej sztuki czytania i pisania. Natomiast gdy dzielo modernizacji rozpoczgly
Turcja i Egipt, to nauczaniem zostala objeta, co prawda niewielka, ale zawsze jakas
cze$¢ ludnosci wiejskiej. W latach 40. XIX w. okoto 3% wiesniakéw egipskich i 5%
tureckich uczgszczalo do szkél. Wsréd nich, co prawda na razie na krétko, znalazly
si¢ pierwsze dziewczgta. Uczniowie, co bylo zupelna nowoscia, byli utrzymywani przez
skarb panstwa, a najlepsi otrzymywali nawet stypendia. Pierwsi Egipcjanie i Turcy
zostali na koszt panstwa wystani po nauke do Europy. Zreszta wérdd nauczycieli byli
licznie reprezentowani Europejczycy. I chociaz poczatek zostal zrobiony, to jednak
w krajach islamu przeciwko europeizacji stale wystepowaly srodowiska tradycjonali-
styczne, dlatego tez europeizacja edukacji w krajach islamu nie stala si¢ wznoszacym
procesem. Gdy w jednych latach edukacjg europeizowano, w kolejnych od niej odste-
powano, powracajac do tradycyjnej formacji koranicznej. Podobnie rzecz si¢ miata iz
europeizacja w dziedzinie upowszechniania kultury. Jedni otwierali drukarnie, inni je
zamykali. Jedni chwalili encyklopedie francusko-arabska Ogrody cywilizacji, gdy inni z ko-
lei ja potepiali, wzywajac do spalenia. Natomiast w cywilizacjach tradycyjnych, w tym
w Japonii i w Chinach, skomplikowany alfabet znaly nie tylko elity, lecz i spora czg§¢
ludnosci miejskiej oraz pewna cze$¢ ludnosci wiejskiej. Wiekszos¢ uczeszczata do szkét
religijnych, usytuowanych przy $wiatyniach. Tradycyjny system o$wiaty mial sie tam
zupelnie dobrze, podobnie jak i kultura mieszczanska. W niezlej kondycji byly tez
tamtejsze wyzsze uczelnie, mimo iz ich system organizacyjny i programy byly zupelnie
inne niz w Europie czy w Ameryce. Liczba studentéw w Japonii w pol. XIX w. byta
znaczaca.

W najwazniejszych centrach nowej cywilizacji europejskiej oraz w obu amerykan-
skich stale rosta ranga nauki, mysli, badan. Istotny wplyw na rozwdj wolnej konku-
rencji i rywalizacji technicznej mialy idee Adama Smitha i Davida Ricardo. Na wyniki
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badan naukowych czekalo modernizujace si¢ panstwo
i spoleczenstwo. Nauka otrzymata konkretne cele do
wykonania. Dlatego dzigki temu mogly si¢ rozwija¢
obok badan podstawowych takze eksperymentalne,
a obok nauk tradycyjnych, prawnych, medycyny, teo-
logii takze nowoczesne nauki spoteczne oraz iciste,
z chemiga i fizyka na czele. Nauki praktyczne, techniczne
i przyrodnicze przestaly by¢ szlachetnym hobby, przy-
goda alchemikéw czy tez miejscem tajemnych ekspe-
rymentdw, ale nabraly wymiaru praktycznego, staly sig
istotng dZwignia rozwoju. Rosla liczba patentéw, i to nie
tylko w Europie, lecz i USA. I tak gdy w USA w latach
1790-1800 zgloszono 276 patentdw, to w latach 1849-
1859 az 6480. Obrazuje to rewolucyjna w istocie skalg
zmiany. Wiele prac uczonych bezposrednio przyczyniato
si¢ do unowoczesnienia $wiata, do lepszego poznania
si¢ ludzi, do zmiany, do postepu technologicznego.
Mieli w tym swéj udzial takze i Polacy. Jézef Bem
mial niemaly udzial w badaniach nad rakietami za-
palajacymi, inzynier Feliks Pancer nad wiatrakami,
a Edmund Strzelecki nad problematyka geograficzna
i geologiczna Australii. W fizyce wielkie odkrycia zano-
towal genialny wynalazca Michael Faraday. Wyodrebnit
benzen, skroplif chlor (1823), odkryt fenomen indukcji

elektromagnetycznej oraz prawa elektrolizy. Byt uczniem Humphry Davy’ego, ktéry
wytworzyl tuk elektryczny, odkrylt séd, potas i acetylen. Odkrywca pola magnetycznego
byl Dunczyk Hans Oersted. Jego prace rozwijali André Ampere i Niemiec Georg Ohm.
Dzigki ich odkryciom bylo juz wkrétce mozliwe skonstruowanie elektromagneséw,
ktére umozliwialy podnoszenie ciezaréw. Wioch Alessandro Volta wynalazl maszyne
elektrostatyczna i kondensator plytkowy, a inny Wioch Luigi Galvani wykazal ist-
nienie zjawisk elektrycznych w tkance zwierzgcej (galwanizacja, prady galwaniczne).

Wazne byly tez odkrycia ostatnich lat XVIII w. Joseph
Priestley w 1774 r. odkryt tlen i dwutlenek siarki, a Hen-
ry Cavendish wodér, oznaczajac sktad wody (1783)
i powietrza (1785). Badania tego ostatniego nie znala-
zly uznania wspélczesnych, podejrzewano go bowiem
o konszachty z diablem. Rozwscieczony ttum spalit mu
dom, bibliotekg i zniszczyt laboratorium. Wyniki badan
chemikéw i fizykéw w swoim paryskim laboratorium
rozwijal i sprawdzal Antoine Lavoisier. Szkocki che-
mik Joseph Black wprowadzil rozréznienie pomigdzy
cieplem a temperaturg, tworzac pojecie kalorii jako
jednostki pomiaru ciepla, a Amerykanin Benjamin
Thompson Rumford pracowal nad kinetyczng teorig
ciepla. Dla rolnictwa i przemystu przetwérczego bardzo
wazne byly odkrycia Niemca Justusa Liebiga, uczonego
z uniwersytetu w Giessen, ktory okreslit zasady prze-
miany materii, wyjasnil tez, w jaki sposéb odzywiaja
si¢ ro$liny. Dzieki jego pracom mogl sie w przysztosci
rozwinga¢ przemyst nawozéw sztucznych. Holender Jan
van Ingenhousz rozpoznal zjawisko fotosyntezy u ro-

Ryc. 6

Jeden ze wspottwércow
nowozytnej geografii, Alexan-
der von Humboldt — rycina
wg obrazu F.G. Weitscha

Ryc. 7
Michael Faraday - rysunek
wg ryciny J.H. Gladstone’a
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Ryc. 8

Aresztowanie Antoine’a
Lavoisiera w jego pracowni
w czasach Republiki

nowe uniwersytety

nowy odbiorca kultury

rozwdj prasy i restrykcje

$lin. Przybywalo uczelni. Obok modernizujacych si¢ uniwersytetéw powstawaly nowe
uniwersytety oraz akademie, jak w Warrington i Coventry w Anglii. Wsréd nowych
uniwersytetéw nalezy wymieni¢ warszawski (1818) i londynski (1827) oraz stynng wkrot-
ce paryska Ecole Normal Supérieure. Powstawaly rowniez wyzsze szkoly zawodowe
i instytuty, techniczne, mechaniczne, handlowe oraz artystyczne, i to zaréwno
w Europie, jak i w obu Amerykach. To wlasnie w Meksyku w 1783 r. powstala znana
w okresie p6zniejszym akademia sztuk pieknych. Powstawaly tez coraz liczniejsze sto-
warzyszenia skupiajace ludzi nauki oraz wspierajace i nagradzajace rozwéj nauki. Jedna
z bardziej znanych byla wegierska Akademia Umiejetnosci, ktéra powstata w 1825 r.
z inicjatywy 1. Széchenyiego. Wreszcie na te epoke przypadaja poczatki, przynajmniej
w kilkunastu panstwach europejskich i amerykanskich, ruchu na rzecz popularyzacji
osiagnie¢ techniki i nauki. Pojawili sie pierwsi wydawcy tanich ksiazeczek i czasopism,
jak cho¢by brytyjskiego ,Mechanics Magazine”.

Upowszechnienie si¢ o§wiaty i nauki nie moglo nie prowadzi¢ do zmian na rynku
odbiorcéw dobr kultury. Pojawily sie¢ pierwsze magazyny kolorowe oraz wydawnictwa
wyspecjalizowane w literaturze sensacyjnej, w romansach kobiecych, w rodzinnych
poradnikach, kalendarzach i sennikach. Pojawil si¢ nowy klient, owoc umasowienia
os$wiaty i otwartosci kultury. Ale wyodrebnil si¢ tez klient oczekujacy zupelnie innej
strawy. To dla niego wlasnie budowano muzea, gromadzono kolekgje i organizowano
kluby, tak w Europie, jak i w Ameryce. Pod tym wzgledem Ameryka niewiele ustgpowata
Europie. Réwniez w metropoliach Ameryki Poludniowej urzadzano okazale muzea
i gromadzono kolekcje. Jednym z bardziej znanych stato si¢ meksykanskie muzeum
archeologii, historii i etnologii, ktére zostato zatozone w 1831 r., chociaz powstanie
tych i wielu innych jeszcze $wiatyn sztuki nie zmienilo opinii o latynoskiej Ameryce,
jako o kraju barbarzynstwa, anarchii i chaosu, ktérg to opinig stale powielali miesz-
kancy Starego Kontynentu.

Obieg informacji

Zmienialy si¢ systemy informowania. We wszystkich gléwnych osrodkach Europy
i Ameryki waznym $rodkiem przekazu informacji stala sie prasa. Przybywato tytutow,
rosly naklady, mimo iz w niektérych panstwach rozwdj prasy utrudniala restrykcyjna
polityka, istnienie cenzury oraz dalej niewielka, chociaz stale rosnaca liczba poten-
cjalnych klientéw. [Cenzura] Ceny gazet, zwlaszcza dziennikéw, byly stosunkowo
wysokie, co réwniez prowadzilo do ograniczenia liczby czytelnikéw, gléwnie prenu-
meratoréw. Z tych to wlasnie powoddéw czytelnictwo dziennikéw dowodzito przyna-
leznosci do elit. Dzienniki obliczone na masowego czytelnika pojawily si¢ w 2. pol.
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Cenzura

W Stanach Zjednoczonych cenzura ograniczona jest
przez pierwszg poprawke do Konstytucji przyjeta w 1791 r.,
wedtug ktorej ,Kongres nie przyjmie zadnych praw ogranicza-
jacych wolno$¢ wypowiedzi lub prasy”. Caty XIX wiek mingt w
tym kraju pod znakiem wolnosci stowa, dopiero wydarzenia |
wojny $wiatowej byty okazjg do préb przetamania tego prawa.

Jedynym wyjatkiem byto prawo z 1798 r., ktére na okres 3
lat wprowadzito kare grzywny i uwigzienia za rozpowszechnia-
nie fatszywych, skandalicznych lub ztosliwych pism szkalu-
jacych rzad USA, prezydenta lub Kongres. Prawo wygasto
w 1801 r., a powszechna wrogos¢ wobec niego (zwtaszcza
ze strony republikanéw i popierajgcych ich dziennikarzy,
ktorzy wielokrotnie padli ofiarg tego prawa) sprawita, ze nie
przedtuzano jego dziatania.

W Wielkiej Brytanii cenzura zostata zlikwidowana w 1695
r., jedyna forma jej istnienia byta ostra cenzura prewencyjna
sztuk teatralnych, zalegalizowana aktem z 1737 r., obowia-
zujgcym przez caty XIX w. Lord kanclerz miat wedtug niej
desygnowa¢ odpowiedniego cztowieka lub zespét ludzi, kté-
rzy mieli decydowac o przyjeciu sztuki do wystawienia lub jej
catego, czy czesciowego odrzucenia. W 1843 r. dookreslono
zasady cenzury teatralnej w tzw. Akcie o Teatrach. Lord
kanclerz miat prawo zatrzymac kazda sztuke, jesli godzita ona

w dobre obyczaje, zrywata z zasadg decorum albo po prostu
zagrazata publicznemu spokojowi.

We Francji 1789 r. przyniost zniesienie cenzury, a doktadniej
wprowadzenie wolnosci stowa. Cenzure ponownie wprowadzit
Napoleon Bonaparte dekretem zakazujgcym prasowych publi-
kacji, ktore stawatyby przeciwko ,spotecznej umowie dotyczacej
suwerennosci narodu i chwale armii”. 50 tytutdw zostato na jego
mocy od razu ,zdjetych”, ostato sie 13. Kontrola nad prasg wzmo-
gta sie, gdy Napoleon zostat cesarzem. Niektdre z jego zarza-
dzent w tej mierze dotyczyly przymusu wprowadzania cenzora
do kazdego z pism (1805), obowiazku cytowania przez kazde
lokalne pismo wyjatkdw z rzadowego ,Moniteur Universel” (1807).
W latach 1824-1830 cenzurg prasowg blizej zajat sie Karol X,
wydajac 4 zarzadzenia. W jednym z nich ograniczano mozliwos¢
kontynuowania wydawania pism nieprzychylnych wtadzy — oczy-
wiscie faworyzujgc jednoczesnie te, ktdre byty na jej ustugach.
Nieco wieksza wolnos¢ przystugiwata prasie za czaséw Ludwika
Filipa, a to za sprawag prawa z korica 1830 r. Dzieki temu
szanse miata rozwing¢ sie prasa rozrywkowa (np. ,Charivari”).

W panstwach niemieckojezycznych istniata przez caty
okres 1. pot. XIX w. silna cenzura prewencyjna, zaréwno te-
atralna, jak i prasowa, czesciowo zniesiona w okresie Wiosny
Luddéw, a nastepnie przywrécona do dziatania.

Ryc. 9

Wystapienia ludu w obronie
wolnosci prasy wg ryciny
z XIX w.
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Ryc. 10

Skonstruowana przez Mari-
noniego maszyna, na ktorej
drukowano paryski dziennik
,Petit Journal”

czasopisma i gazety

obieg informaciji

telegraf

XIX w., natomiast czasopisma i codzienne gazety coraz czgsciej pojawialy sie w coraz
liczniejszych kawiarniach i klubach towarzyskich. Ich obecnos¢ sila rzeczy ulatwiala
wymiang informacji, przyczyniala si¢ tez do nawigzywania nowych i podtrzymywania
starych kontaktéw towarzyskich. W najwiekszych miastach Europy, takich jak Londyn
czy Paryz, ukazywalo si¢ jednoczesnie kilkanascie dziennikéw. I tak w 1824 r. w Pary-
zu ukazywalo si¢ 12 dziennikéw w lacznym nakladzie 60 tys. egz. Przewazaly tytuly
o wyraznej orientacji politycznej i ideologicznej - obok dziennikéw konserwatywnych
byly liberalne, rzadziej demokratyczne. W Szwecji ceniono ,,Aftonbladet”, a w Warsza-
wie ,Kurier Warszawski” i ,Gazet¢ Warszawska”. Ich naklady nie przekraczaly 3-4 tys.
Naktady dziennikéw wydawanych w Sao Paulo, Buenos Aires czy Meksyku (liberalny
,»El Siglo XIX”, konserwatywny ,,El Universal” czy jedna z najstarszych, bo ukazujaca
sie od 1784 r. ,,Gazeta de Mexico”) byly podobne. W 1. pot. XIX w. zaczgly si¢ ukazy-
wa¢ pierwsze gazety w krajach islamu (w jezykach francuskim i angielskim), gléwnie
w Egipcie i Turcji, co nalezy widzie¢ jako jedno ze $wiadectw ich europeizacji. W roku
1823 ukazala sie pierwsza gazeta w Afryce Poludniowej, w Kapsztadzie, ,South
African Commercial Advertiser” .

Na poczatku epoki informacje krazyly wolno. Najszybciej wiadomosci mogli
przekaza¢ konni poslancy oraz zeglarze, tak wiec dwczesne ,techniki” przekazu nie-
wiele wyprzedzaly naturalne tempo poruszania si¢ ludzi. Zatem wiadomo$¢, ktéra
pojawila si¢ w dzienniku madryckim o sukcesach partyzantéw hiszpanskich w walce
z Francuzami, w dzienniku petersburskim mogta by¢ podana jako najswiezsza po 5-6
tygodniach. Z tych samych powodéw réwniez horyzont geograficzny ludzi byt znacznie
skromniejszy. Dopiero wynalazek telegrafu (1837) w sposob wrecz wcze$niej niewy-
obrazalny przyspieszyl przekaz informacji i zrewolucjonizowal jego aktualnosé. Tele-
graficzne tempo przekazu niezwykle ekscytowalo ludzi, o czym $wiadcza komentarze
prasy europejskiej i amerykanskiej. Juz na poczatku lat 40. przystapiono do budowy
pierwszych linii telegraficznych, dzieki czemu stalo si¢ mozliwe powstanie agencji
telegraficznych. W roku 1849 powstala stynna niemiecka agencja Wolffa, a w 1851 r.
Niemiec Paul Julius Reuter zatozyl w Londynie agencje, ktéra do dzisiaj uchodzi za
jedna z najlepszych. Obieg informacji ulegt tez gwaltownemu przyspieszeniu dzieki
kolei, ktéra mogta przewozic¢ przesytki kurierskie o wiele szybciej niz dylizans. To spo-
wodowalo, iz niektdre tytuly dziennikéw mogly si¢ ukazywac 2-krotnie w ciggu dnia:
rano i wieczorem. Rosly naklady, dziennikom przybywato stron, w redakcjach coraz
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Ryc. 11
Centrala telegraficzna wg
ryciny z 1857 r.

wieksza liczbe stanowili dziennikarze-profesjonalici, utrzymujacy si¢ wytacznie z pracy
redakcyjnej. W roku 1836 w paryskim ,La Presse” pojawil sie pierwszy platny anons
komercyjny. Gazetowa reklama znakomicie ulatwiala finansowanie prasy, podobnie
jak pierwsze reklamy $wietlne, stupowe afisze, plakaty. Techniki wizualne napedzaly
klientéw, pomagaly konkurowaé, przyczyniajac sie tym do wzmozenia produkeji i do
dalszych zmian. Z kolei pojawienie si¢ w 1839 r. dagerotypu, wynalezionego przez
Francuza Louisa Jacques’a Daguerre’a, ktéry poprzedzal aparat fotograficzny, spowodo-
walo, ze w gazetach mozna bylo reprodukowac ,,zywe” obrazy. To fascynowalo, bawito,
ale i uczylo. Dzigki prasie wiedza o $wiecie Europejczykéw i Amerykanéw szybko sie
powiekszala, stanowiac wiernego towarzysza modernizacyjnej podrézy ku lepszemu,
a z pewnoscia bogatszemu $wiatu.

Telegraf i kolej zwielokrotnily zatem szybkos¢ i jako$¢ przekazu, lecz niemala
w tym role miala do odegrania poczta. 1 V 1840 r. wprowadzono w Wielkiej Brytanii
znaczki pocztowe, zréznicowane pod wzgledem ceny, w zaleznosci od jakosci listu
i odleglosci. Wczesniej za list placil odbiorca, a urzedy pocztowe codziennie wywie-
szaly listy osob, na ktére czekala przesytka. Oplaty byly wysokie i dlatego kierujacy
si¢ wzgledami altruistycznymi Rowland Hill zaproponowal jednopensowe znaczki.
Mimo oporu, przywiazanej do stalych i wysokich dochodéw brytyjskiej poczty, przy
poparciu panstwa i ludzi biznesu, znaczki zostaly wprowadzone. W slad za Wielka
Brytania poszly inne panstwa. Najwczesniej znaczki pocztowe wprowadzila Szwajcaria
- 1843 r.,w 1845 - Francja i Bawaria, a Prusy, Austria i Hiszpania -1850. Od tego czasu
listy pozostawiano na poczcie lub tez wrzucano do specjalnych skrzynek pocztowych.
O ich lokalizacji w mieScie informowaly gazety wraz z krotka informacja, jak z nich
nalezy korzysta¢. Zastosowanie znaczka pocztowego powaznie zdynamizowalo obieg
iliczbe korespondencji pocztowe]. Stopniowo upowszechnialy si¢ réwniez kartki pocz-
towe, w tym coraz czg$ciej ozdobne. W skali globu z tych udogodniert mogli korzystaé
stosunkowo nieliczni. Jeszcze z pewnoscia wigkszo$¢ mieszkaricéw Ziemi nie wiedziata
o tym, ze ukazuja sie gazety do czytania, wielu w ogdle nie wiedzialo, ze istnieja inne
lady i $wiaty, wielu zylo tylko tymi informacjami, precyzyjnie méwiac plotkami, ktére
przynosit blizszy czy dalszy sasiad. Do przewazajacych w skali globu spolecznosci
wiejskich i malomiasteczkowych nie docieraly wieci z tzw. dalekiego $wiata, dalej
wiec wiekszo$¢ populacji $wiata zyla swoim rytmem i nie byla gotowa, choéby z racji
zamknigcia i analfabetyzmu oraz stopnia niedorozwoju, do wejscia w modernizujacy
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si¢ $wiat. Nie znaczylo to bynajmniej, by ludzie, pozbawieni dostepu do szybkich zré-
det informacji, czuli si¢ pokrzywdzeni czy z tego tytulu nieszczesliwi. Oni po prostu
w ogoble nie rozumieli tego problemu, a do szczgscia wystarczaly im wieczorne spo-
tkania w malych spolecznosciach i gawedziarstwo rozpowszechnione pod wszystkimi
szeroko$ciami geograficznymi.

Industrializacja. Produkcja fabryczna

Istotny wplyw na réznicowanie si¢ cywilizacji mial nieréwnomierny postep w za-
kresie industrializacji. Industrializacja w fazie poczatkowej byla wrecz fenomenem
regionalnym. Do roku 1850 objeta tylko pewne regiony w kilkunastu panstwach Europy
i USA. Poza nimi powstaly niewielkie przemystowe enklawy w Ameryce Lacinskiej,
w Azji (Turcja, Indie), Australii oraz Afryce (Egipt). Centra przemyslowe powstawaly
gléwnie tam, gdzie rozpoczgto eksploatacje wegla kamiennego, w niektérych miastach
portowych oraz wzdluz biegu linii kolejowych. Industrializacja przyniosta ze soba
rozliczne zmiany, pozytywne i negatywne, przyczynifa si¢ do upowszechnienia go-
spodarki, zwanej kapitalistyczna. Mlody kapitalizm byt jednak kaprysny. Po nagltych
przyspieszeniach, przychodzito nagte zalamanie. Ceny i wynagrodzenia pracownikéw
zmienialy si¢ skokowo, arytmicznie. Rozwojowi gospodarki i przemystu fabrycznego
towarzyszylo nowe zjawisko, zwane nadprodukcja, co miato nast¢pstwa w postaci kry-
zysow. Pierwszy powszechny kryzys nadprodukcji wybucht w Wielkiej Brytanii w 1825
r.1objat caly jej przemysl. Kolejne zalamanie wystapito wlatach 1835-1837, a nastgpne
w latach 1847-1848. Te i kolejne kryzysy obejmowaly wigkszg liczbe panstw europej-
skich oraz Ameryke Poinocna. Ludzie, juz nie tylko pracobiorcy, ale i pracodawcy,
coraz bardziej zaczgli obawia¢ sie¢ kryzyséw, widzac w nich zjawisko trwale, struk-
turalne. Niepokéj zaczal wiec towarzyszy¢ rozwojowi ekonomicznemu. Kryzysy po-
wodowaly réwniez to, ze poziom zycia pracownikéw nie zmienial si¢ na ich korzysé
w spos6b systematyczny. Rozwoj odbywat sie kosztem pracy ludzkiej. Robotnicy zyli
w arcytrudnych warunkach biedy i ponizenia. W fabrykach pracowaly dzieci i kobiety,
cale wrecz rodziny. Dopiero pierwsze ruchy spoleczne lat 30., jak choc¢by angielskich
czartystow, oraz aktywnos¢ spoleczna Koscioléow protestanckich, przyniosly pewne
zmiany na lepsze. W Wielkiej Brytanii w 1833 r. ograniczono ustawa czas pracy mfo-
docianych i dzieci. Nad jej przestrzeganiem mieli czuwaé pracownicy nowo powolanej
inspekeji fabrycznej. Obowiazkiem inspektoréw bylo pilnowanie nie tylko ztych kapi-
talistéw, ale i niemadrych rodzicéw, ktérzy wysylali swoje dzieci do pracy z potrzeby
paru penséw, tak niezbednych do skromnego domowego budzetu. Rodzice, zwlaszcza
ojcowie, uwazali, ze dzieci po to s3 chowane, by szybko mogly podja¢ prace zawodowa,
tak na wsi, jak i w miescie. Dlatego nie widzieli niczego zlego, czy tym bardziej grzesz-
nego, w posylaniu swoich pociech do fabryk. [Praca dzieci] Prawo wejscia inspektoréow
na teren prywatnego zakltadu pracy, ktéry byt traktowany jako czes¢ prywatnej wlasno-
$ci, tak jak dom czy ziemia, wywolato w Wielkiej Brytanii (a p6Zniej i na kontynencie)
dlugo ciagnaca si¢ dyskusjg¢ o granicach interwencji panstwa w sprawy prywatnej
przedsigbiorczosci. W tym wypadku mieli$my do czynienia z przykladem ogranicze-
nia $wietego prawa wlasno$ci w imie podstawowych wartosci ludzkich i w imig pracy
czlowieka. Pracodawcy uwazali, ze ustawodawstwo spoleczne gwalci zasady liberalizmu
izasadg laissez faire. Ale mimo ich oporu ustawodawstwo to stale bylo rozszerzane. O nie
tez stale dopominali si¢ robotnicy, ktérzy w obronie godnosci pracy podejmowali
strajki i organizowali manifestacje. W roku 1847 parlament brytyjski przyjal ustawe
o ograniczeniu pracy kobiet i mfodocianych w zakladach tekstylnych, petnych pylu
i kurzu do 10 godzin dziennie. Inne kraje wolno przyjmowaly ustawodawstwo socjal-
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Cywilizacja

Praca dzieci

Dzieci byly najtanszg sitg roboczg. Wykonywaty katorzni-
czg prace za gtodowe pensje. Najostrzejsze formy problem
ten przybrat w Anglii. Nieletnich zatrudniano tam przede
wszystkim w goérnictwie (zaprzegajac do wozkéw z weglem)
i w przemysle widkienniczym. Czesto juz 4-5-letnie dzieci
brano z przytutkdw i wynajmowano fabrykantom na dtugie lata
w charakterze ,praktykantéw”. Zyly skoszarowane w jednym
domu, gdzie jadly i spaty we wspdlnej sypialni. Pracowaty nie-
raz po 16 godzin w dzieni i w nocy, na ogét w warunkach za-
grazajacych zdrowiu, bedgcych powodem choréb (np. gruZli-
cy) i przedwczesnej Smierci. Odnotowywano tez liczne przy-
padki samobdjstw wsréd tych przymusowych pracownikéw.

Sporzadzony dla brytyjskiej Izby Gmin raport o warun-
kach pracy nieletnich w Manchesterze przedstawia obraz ich
niewolniczego wykorzystywania. Jedna z dziewczat tak opo-
wiadata o swej pracy: ,Przychodzitysmy o 20.30 wieczorem i
pracowaty$my przez catg noc, az do rana, kiedy przychodzita

reszta dziewczat; zwykle przychodzity o siédmej. Czasem,
kiedy przepracowatysmy catg noc, pracowatysmy jeszcze
do 20.30 wieczor. PracowatySmy takze podczas przerw na
positki, z wyjatkiem przerwy obiadowej. Robitam tak czasem
przez trzy, czasem przez cztery dni w tygodniu”.

Nie wszystkie dzieci zatrudniano wbrew ich woli. Dla
wielu (tak jak dla 10-letniego Davida Livingstone’a — stynnego
misjonarza i podréznika) praca byta jedynym sposobem na
wspomozenie zyjgcej w nedzy rodziny. Mogta ustrzec nielet-
nich przed alternatywg zebrania, kradziezy i prostytuowania
sie. Walka, jakg prowadzili robotnicy przeciwko pracy dzieci,
zaowocowata szeregiem ustaw ochronnych. Pierwszg z nich
wydano w 1802 r. Ograniczata ona czas pracy mtodocianych
do 12 godzin, nakazywata tez zorganizowanie dla nich nauki
czytania i pisania. Bojkotowane przez wiascicieli fabryk,
w wiekszosci zaktaddéw przepisy ochronne pozostawaty
martwa litera.

Ryc. 12
Mali robotnicy wg rycin
z XIX w.

ne. Najpowazniej podeszly do tego wladze pruskie, wydajac w tej kwestii ustawe za
ustawa. Dlatego tez zostaly one uznane za wzorcowe w Europie, a wszystko to dzialo

sie w 2. pol. XIX w.

W industrializacji przodowata Europa. Jednak bez zmian w administracji, edukacji,
bankowosci, czy tez w systemie ubezpieczen bylaby ona niemozliwa. O niej przesa-

socjalne
ustawodawstwo
pruskie

dzila tez europejska mentalnos¢, silne, oparte na kapitale kupieckim mieszczanstwo,
dogodne dla aktywnosci ekonomicznej prawo, zgromadzone kapitaly, przedsigbior-
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europejska mentalnos$é

zwigkszanie mozliwosci
produkcyjnych

,czarne diabelskie mtyny”

Swiat w latach 1800-1850

czo$¢, przystowiowa zylka podréznicza oraz ruchliwo$é mieszkancéw starego kregu
cywilizacji grecko-rzymskiej. To w Europie miato miejsce preludium wielkiego procesu
industrializacji: poznawanie i podbéj nowych rynkéw, gospodarka pieniezna, szybko
rozluzniajace si¢ stosunki feudalne. Jeszcze na poczatku XVIII w. najbardziej uprzemy-
stowionym krajem Europy byta Holandia, ktéra dysponowala bogatym rzemiostem,
rozwinigtym systemem naktadczym, licznymi manufakturami, stoczniami, wytwornia-
mi osprzetu dla statkéw rzecznych i okretéw oceanicznych. Pod koniec wieku prym
wiodla juz jednak Wielka Brytania, w ktérej doszlo do przejscia od produkcji rgcznej
w manufakturach do produkgji fabrycznej. Stato si¢ tak dlatego, ze pracownicy ma-
nufakeur nie byli juz w stanie, mimo wielkiego wysitku i pracy ponad sily, zaspokoi¢
rosnacych potrzeb konsumentéw w Wielkiej Brytanii, na kontynencie i w koloniach.
Dlatego gwaltownie poszukiwano sposobéw, ktére umozliwilyby zwiekszenie mozli-
wosci produkeyjnych. Poszukiwania zakonczyly sie sukcesem. Wynaleziono maszyny
i znaleziono energie, co zwielokrotnilo dotychczasowa produkcje. Potrzeba okazata
si¢ matka rodzaca udane dzieci. Stad zawsze rodza si¢ wynalazki. Maszyny i urzadze-
nia zaczgly zastgpowac prace czlowieka i sile jego migéni. Na skutek tego produkty
fabryczne okazaly si¢ by¢ o wiele tansze od wytwarzanych w manufakturach. Indu-
strializacja rozpoczela si¢ w Anglii i Szkocji w 2. pol. XVIII w. To w Anglii, zwlaszcza
w osadach hrabstw Lancashire 1 Yorkshire (,,czarny kraj”), najwczesniej w krajobraz
wpisaly si¢ ,,czarne diabelskie miyny”, czyli pot¢zne budynki fabryczne, ktére poprzez
kominy wyrzucaly kleby cuchnacego, czarnego dymu. Fabryki lokowano najczesciej
w poblizu zrédet wody, rzek, jezior, strumieni. To, ze Wielka Brytania stala sie pio-
nierem w zakresie przemystu fabrycznego, nie stanowilo dla historykéw zaskoczenia.
Wiele na to wskazywalo juz w XVII i XVIII w. Nastapily tam wowczas przeobrazenia
o charakterze strukturalnym. Industrializacja rozpoczela si¢ w kraju, keéry do tego
najlepiej byl przygotowany. Wielka Brytania dysponowala tym wszystkim, co bylo
potrzebne do zasadniczych, nieraz uwazanych za rewolucyjne zmian. Dysponowala

Ryc. 13

Wnetrze zmechanizowanej
brytyjskiej fabryki widkien-
niczej wg ryciny z 1835 r.
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Cywilizacja

Wynalazki w domu

Maszyna do szycia — pierwszg prawdziwie uzyteczng
maszyne do szycia skonstruowat Elias Howe w 1845 r. Uzyt
dwoéch nitek do tworzenia szwu. Jedng wprowadzata igta
z oczkiem przy ostrzu, tworzac z niej petle. Przez te pe-
tle przeskakiwato czdétenko. Byt to tzw. szew dwunitkowy
stebnowy, ktéry nie prut sie tak, jak szwy jednonitkowe
z wczesniejszych maszyn. Dalszych ulepszert dokonat
I. Singer w latach 1851-1853.

Staléwki — czyli metalowe zakoriczenia przyrzadéw do
pisania atramentem, powoli zastepowaty gesie pidra, ktérymi
pisano jeszcze w potowie XIX w. (niektorzy, tak jak Charles
Dickens, uparcie nie chcieli z nich zrezygnowac). Uwaza sie,
ze staléwke wsuwang w obsadke wymyslit w 1830 r. J. Perry.
W 1843 r. Niemiec Drescher skonstruowat pierwsze wieczne
pidro, ktére mozna byto napetni¢ atramentem. Miato jednak
wade — czesto wylewato. To ztoscito pewnego agenta ubez-
pieczeniowego z Nowego Jorku, ktéry zgodnie z prawem mu-

siat atramentem podpisywac sie na polisach. W 1884 r. Lewis
Waterman opatentowat nowy model pidra i juz wkrétce mogt
porzuci¢ swoj dotychczasowy zawdd dla nowej roli — milionera.

Zapatki — pierwsze nowoczesne zapatki nazywane
kongrewkami (od nazwiska popularnego w tym czasie pik.
W. Congreve'a, pioniera techniki rakietowej), wynalazt Anglik
John Walker w 1826 r. Sprzedawano je wraz z arkuszem
szklistego papieru, ktérego potarcie powodowato zapalenie
sie tebka zapatki. Zapalenie nastepowato jednak z trudnoscig
i byto gwattowne. Wkrétce do rozniecania ognia zaczeto uzy-
wac tatwo zapalnego biatego fosforu. Te tzw. zapatki Lucyfera
jako pierwszy zaczat produkowa¢ w 1833 r. w Londynie S.
Jones. Produkcja tych zapatek powodowata u robotnikéw cho-
roby szczegk i zebdw i musiano z niej zrezygnowac. Pierwsze
bezpieczne zapatki wymyslit wreszcie Szwed J.E. Lundstrém.
Produkowane od 1855 r., zwane szwedzkimi, przyjety sie
w catej Europie.

stosownymi kapitatami, ktérych to wlascicielami byli odwazni inwestorzy, gotowi do
podjecia ryzyka. Posiadata ponadto kadry inzynieryjne oraz wykwalifikowanych rze-
mieslnikéw, a takze rozlegly i chlonny rynek. Juz w pot. XVIII stulecia w Anglii i Szkocji

liczba zatrudnionych poza rolnictwem byla najwyzsza w $wiecie i przekroczyta 50%

gospodarka angielska

ogétu ludnosci. Duza i rosnaca liczba ludnosci miejskiej zapewniala zbyt towarom
przemyslowym, a jednoczes$nie gwarantowala doplyw $wiezych pracownikéw. Rosta
takze chlonnos¢ rynku wiejskiego. Uprzemystowieniu sprzyjata polityczna stabilizacja
oraz zasoby surowcow, zwlaszcza wegla i rudy zelaza. Wreszcie to w Anglii i Szkocji
uformowata sig spotecznos¢, ktéra posiadata cechy oryginalne, zwlaszcza silnie rozbu-
dzony indywidualizm i potrzebe sukcesu. Byla to spotecznosé znuzona bezczynnoscia,
poszukujaca lepszych warunkéw zycia, skupiajaca licznych niepokornych i obrotnych.
Osiagajacy sukcesy przedsigbiorca, otwarty na nowinki techniczne mogace obnizy¢
koszty i zwigkszy¢ zyski, byt centralng postacia procesu modernizacji i industrializacji.

Jego aktywnos¢ doprowadzita do uformowania sig §redniej klasy. W roku 1851 przemyst
Wielkiej Brytanii zatrudniat 34% populacji aktywnej i wytwarzat 40% dochodu narodo-

spoteczna
potrzeba sukcesu

wego. Wsrdd pracownikéw najemnych liczna grupe stanowili gornicy wydobywajacy 50
mln ton wegla. W ciggu pétwiecza 1800-1850, i to mimo emigracji, ludnos¢ Wielkiej
Brytanii podwoila si¢. W 1. pol. XIX w. produkcja przemystowa rosta tam ze $rednig
predkoscig 3%, podczas gdy we Francji 2%. Najwieksza dynamika rozwoju wyrdznial
sie przemyst cigzki i wydobyweczy, ktéry wzrastal w tempie 4,7% rocznie, podczas gdy

we Francji wskaznik ten wynosit 3%.

wysoka dynamika rozwoju

Bez wynalazkéw nie byloby wielkiej modernizacji, a ona sama bylaby gléwnie
dzietem praktykéw: Slusarzy (T. Newcomen), marynarzy (T. Savery), lekarzy (D. Pa-
pin), tkaczy (J. Kay), szklarzy (J. Cowley), fryzjeréw (R. Arkwright), a nawet pastoréw
protestanckich (E. Cartwright). [Wynalazki w domu] Pewne znaczenie mialy tez prace
uczonych, takich jak matematyka Leonharda Eulera z zakresu hydromechaniki, ktore
umozliwily zbudowanie turbiny i pompy wodnej, czy badania Roberta Boyle’a nad
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wynalazki

maszyna parowa

,mechaniczne czoétenka”

Ryc. 14

Krosna Jaquarda z 1804
r. — rysunek na podstawie
modelu sporzgdzonego
w 1855 r. przez M. Marina

Swiat w latach 1800-1850

zjawiskiem podci$nienia powstajacego podczas skraplania pary wodnej. Dzigki temu
m.in. juz w 1698 r. Thomas Savery zaprezentowal krélowi angielskiemu pierwsze
urzadzenie poruszane para - pompe wodng parowa, a Newcomen i Cowley zbudowali
i opatentowali w 1705 r. maszyng parowa do odwadniania kopalni, zainstalowana po
raz pierwszy w 1711 r. Kolejne prace doprowadzily do skonstruowania maszyny parowe;.
Byla ona tym wynalazkiem, ktéry w najwigkszym stopniu przyczynit sie do mechanizacji
i zastgpowania pracy recznej praca zmechanizowana. Maszyna parowa, wynaleziona
w 1769 r. przez szkockiego inzyniera Jamesa Watta, i przez kilkanascie kolejnych lat
udoskonalana, w znakomity sposéb znalazla zastosowanie w przemysle widkienniczym,
zwlaszcza w bawelnianym (king cotton). Pozwolila na efektywne wykorzystanie wszyst-
kich mozliwosci, jakie stworzyly ,mechaniczne czétenka” krosna, ktérego wynalazca
w 1786 r. byl Edmund Cartwright. ,Mechaniczne czétenka” stale byly udoskonalane
iw pol. XIX w. zastgpowaly prace 8-10 tkaczy recznych zatrudnionych w manufakturze.
Najszybciej z tego uzytek zrobili Brytyjczycy, gdyz juz w 1812 r. dysponowali 4 mln
wrzecion, podczas gdy Niemcy zaledwie 0,5 mln. Poczatkowo jednak silnik Watta byt
malo uzyteczny ze wzgledu na niskie ci$nienie pary, wyzsze bowiem bylo niemozli-
we, poniewaz rozsadzalo kotly zbudowane z miedzi, mosigdzu czy zeliwa. Dopiero
w XIX w. zaczeto budowaé kotly ze stali. Pierwszy silnik parowy o wysokim ci-
$nieniu pary 8-9 at zbudowal w 1801 r. Amerykanin Oliver Evans (1755-1819),
keory w kilka lat pozniej zastosowal go skutecznie do napedu koparki. Rozpoczat
si¢ zatem ,wiek pary”, do ktérego kilkadziesiat lat pézniej dolaczyt ,wiek elek-
trycznosci”. Istotng role w rozwoju przemystu odegraly maszyny, tokarki, frezar-
ki, obrabiarki. W roku 1797 Henry Maudslay skonstruowal metalowa tokarke,
ktora to, stale ulepszana, od 1820 r. weszla do seryjnej produkcji. W roku 1839

pojawila si¢ tokarka karuzelowa ]J.G. Bodmera,

a w 1845 r. tokarka rewolwerowa S. Fitcha, ktére
umozliwily toczenie bardzo duzych przedmiotéw
o wymyslnych i skomplikowanych ksztattach. Przy-
datne okazaly sie tez: prasa hydrauliczna (1795),
frezarka (1818) czy mlot parowy (1842). Postep byl
mozliwy dzigki rozwojowi techniki, ktéra pozwalata
na wymienianie zuzytych cze$ci. Bez precyzyjnych
obrabiarek nie bytoby to mozliwe. Masowa produkcje
cze$ci zamiennych zorganizowal z kolei amerykanski
mechanik Eli Whitney. Para i coraz to bardziej udosko-
nalane maszyny tkackie pozwolily na zwielokrotnienie
przerobu bawelny na przedzg i tkaniny. Gdy w 1750 r.
import surowej bawelny do Anglii wyniést okoto 1000
ton, to w 100 lat pézniej wzrdst do 435 tys. ton. Szybki
przyrost byl w lwiej czesci nastgpstwem wzrostu wy-
dajnosci pracy. Okoto 1850 r. liczba wrzecion w Anglii
wynosila 14 mln, podczas gdy we Francji bylo ich 3,5
mln, a w krajach Niemieckiego Zwigzku Celnego zaled-
wie ok. 1 mln. W mniejszym stopniu i pdzniej znalazly
one zastosowanie w przemysle welnianym. Szybciej
w jedwabniczym, a to dzigki wynalazkowi z 1804 r.
Josepha Marie Jacquarda z Lyonu, ktéry skonstruowat
krosna do jedwabiu umozliwiajace wytwarzanie tkanin
wzorzystych. Lyon stal si¢ zreszta §wiatows stolica
przemystu jedwabniczego. W nastepnych latach XIX
stulecia jeszcze bardziej umocnil t¢ pozycje.
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Cywilizacja

Upowszechnienie maszyny parowej umozliwilo tez
odwadnianie kopaln i pozwolifo na znacznie spraw-
niejsze wydobywanie wegla oraz rozwdj produkcji

Produkcja zelaza w 1850 r. w kg na 1 mieszkanca

suréwki zelaza i zelaza. Zelazo coraz czeéciej bylo Anglia 105,0
produkowane przy uzyciu koksu wyrabianego z wegla, USA 24,4
niemniej wegiel drzewny, wynik specjalnego spalania Francja 17,0
drewna, dalej jeszcze byl stosowany az do poczatku Niemcy 8,4
2. pol. XIX w. Na skale przemystowa koks zaczeto Rosja 37

stosowaé w metalurgii w 1781 r. w Anglii, chociaz juz

w 1735 r. Abraham Darby po raz pierwszy zastosowal
koks do wytopu suréwki. Na kontynencie uczyniono
to w kilka lat pézniej, w tym m.in. w Gliwicach w 1796
r., natomiast w Niemczech (Zaglebie Ruhry) dopiero w 1818 r. Zastosowanie koksu
znakomicie przyczynilo si¢ do szybkiego wzrostu produkeji zelaza, podobnie jak zasto-
sowanie nowego typu pieca, ktérego wynalazca byl Henry Cort. W piecu wyodre¢bniono
miejsce dla topionego metalu i na palenisko, gdzie na specjalnych solidnych rusztach
spalano wegiel. W powstajacej w ten sposob suréwce znajdowato sig¢ sporo wegla, kté-
ry nalezalo koniecznie usuna¢ za pomocg stalego mieszania (ang. puddle ‘mieszac’).
Stad wziela si¢ nazwa ,piec pudlingowy”. W nastepnych latach piec ten przyjal sig
w calej Europie.

Maszyne parowa zastosowano réwniez w gornictwie i hutnictwie miedzi, cynku
i ofowiu. Pod koniec wieku gléwnym centrum produkeji miedzi stata si¢ brytyjska
Kornwalia, ktéra wytwarzala w tym okresie do S0 tys. ton miedzi. Wreszcie maszy-
na parowa umozliwila szersze zastosowanie narz¢dzi mechanicznych, czyli maszyn
stuzacych do wytwarzania innych maszyn, ktére pozwolily na wyeliminowanie sily
migéni ludzkich przy wykonywaniu operacji wymagajacych duzego nakladu energii.
Wykorzystanie maszyny parowej na szersza skale bylo mozliwe tylko przy pomocy
wegla kamiennego. Z kolei dzigki niej nastapita mechanizacja prac gérniczych. W roku
1815 Anglik Humphry Davy wynalazt gérnicza lampe bezpieczenstwa, w 1849 r.
w brytyjskich kopalniach wegla zastosowano po raz pierwszy wrebiarke z napgdem
elektrycznym, a wczesniej w 1788 r. po raz pierwszy w Europie, w Tarnowskich Gé-
rach, zastosowano odwadnianie kopalni pompa poruszana maszyna Watta. Wegiel
kamienny, jako najbardziej efektywny material do wytwarzania pary, stopniowo wy-
pieral drewno, stal si¢ tym samym strategicznym elementem i niezbednym surowcem
w powstaniu i rozpowszechnieniu si¢ cywilizacji przemystowej. Liczba zamontowanych
w fabrykach maszyn parowych §wiadczyla o stopniu zaawansowania przemystowego.
W roku 1830 w Anglii bylo 15 tys. maszyn parowych, we Francji zaledwie 3 tys.,
w 1847 r., w tej pierwszej byto ich juz 30 tys., podczas gdy we Francji tylko S tys. Para
wodna i silniki parowe byly narzedziem zmian mozliwych dzigki powstaniu sprzyjaja-
cego ukladu zelaza i wegla. Z tej kombinacji wyrosta nowa cywilizacja.

Zapoczatkowana w Wielkiej Brytanii industrializacja stopniowo zaczgla si¢ roz-
chodzi¢ po Europie i Nowym Swiecie, zataczajac coraz to szersze kregi. Niemniej
okoto 1850 r. nawet w krajach Zachodu istnialy zasadnicze réznice miedzy okregami
przemystowymi, portami, miastami stotecznymi a prowincja. Poza Anglia najszybciej
rozwijala si¢ Belgia, ktora juz okoto 1830 r. dysponowala nowoczesna i uprzemyslowiona
gospodarka. W roku 1840 produkowala tyle zelaza co pozostate panstwa kontynentu.
Za nig szybko podazata Holandia, zarabiajac zwlaszcza na wymianie, handlu i opera-
cjach finansowych. Natomiast Francja, Prusy, Piemont i Lombardia oraz Szwajcaria,
a w dalszej kolejnosci Skandynawia, ostro ruszyly do przodu dopiero po 1830 r. Fran-
cja przespala lata od 1815-1830. Okres restauracji nie sprzyjal innowacyjnosci, stad
sporo konserwatyzmu we francuskiej przedsiebiorczosci i mato skuteczny system
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inzynierowie i fachowcy

francuska jako$c¢

wzrost dochodu i popytu

mentalno$¢ rentierska

Zollverein w krajach
niemieckich

Swiat w latach 1800-1850

bankowy. Nade wszystko jednak wazne bylo posiadanie dobrych kadr inzynieryjnych
i technicznych, takze rzemie$lnikow-fachowcéw, wyksztatconych pracownikéw, ktdrzy
potrafili pisa¢i czytad, i byli biegli w obrébce skéry i zelaza, a ponadto umieli fabryko-
wa¢ kola zebate i precyzyjne trybiki. Dzigki temu wszystkiemu francuskie rzemiosto
artystyczne liczylo si¢ w $wiecie. Dostarczato ono produkty najwyzszej jakosci. Wiele
znanych w calej Europie towaréw luksusowych, takich jak przedmioty ze skéry, kon-
fekcja, bizuteria, lustra, krysztaly, soczewki, przyrzady naukowe i artykuly muzyczne,
kosmetyki, rodzilo si¢ we Francji. Jednym stowem francuskie rzemioslo artystyczne
i przemyst lekki byly nastawione na zaspokajanie wybrednych gustéw zamoznych
klientéw. Francuski przemystowiec i rzemieslnik nacisk kladl na jakos¢, a nie na niski
koszt robocizny, na misterna robote, a nie na produkcje maszynowa. Takie produkty
znajdowaly zbyt w kraju i w wielu rejonach wiata, gdyz kupowanie towaréw francus-
kich bylo $wiadectwem dobrego smaku i gustu. Natomiast francuskie rynki lokalne
zaopatrywali miejscowi rekodzielnicy i matomiasteczkowi rzemieslnicy. To powodo-
walo, iz niewiele bylo we Francji inwestycji w brytyjskim stylu, za duze pieniadze i z
udzialem nowoczesnych urzadzen i sprzetu. Francuski przemyst widkienniczy czgsto
byt oparty na wspodtpracy z chtopskim rekodzietem i systemem nakladczym.

W przemystowym krajobrazie dominowaly firmy rodzinne. Jedynie w Alzacji
i Lyonie zmiany mialy glebszy charakter i pojawily si¢ nowoczesne urzadzenia. Mimo
iz rynek wewnetrzny rozszerzal si¢ wolno, to jednak ogdlny stan zamoznosci spole-
czenstwa wzrastal w znacznie szybszym tempie.

Wolno rozwijal sie przemyst ciezki, poniewaz Francja nie dysponowala bogatymi
zlozami wegla. Niemniej nieprzerwany wzrost dochodu i popytu sprzyjal rozwojowi
przemystu. Obok tradycyjnego sektora agrarnego i rodzinnej przedsigbiorczosci po-
jawily si¢ inwestycje na duza i stale rosnaca skale. Byloby zapewne ich znacznie wiecej,
gdyby nie stabos¢ sektora bankowego - odczuwalny byl brak pieniadza i taniego
kredytu. Ogolnie dostepny kredyt lichwiarski nie mogt by¢ stymulatorem wielkiej
produkcji opartej na innowacyjnosci. Dopiero rosnacy popyt na kapital inwestycyjny
ikredyt krotkoterminowy doprowadzity w koncu do zmian takze i w sferze francuskiej
bankowosci. Réwniez mentalnos¢ tradycyjnego ,burzua” nie sprzyjala ryzykownym
dzialaniom i pochopnym decyzjom. Przekltadali oni bezpieczenstwo nad ryzyko. Po-
nadto dosy¢ wczesnie przechodzili na emeryture, by zy¢ ze swoich rent. Stad wlasnie
wywodzi si¢ znana z pdzniejszej juz epoki mentalnos$¢ rentierska.

Okoto 1850 r. we Francji istnialy jedynie enklawy nowoczesnego przemystu fabrycz-
nego. Dalej przewazalo rolnictwo, ktére w 1850 r. dostarczylo 45% PNB Francji, podczas
gdy przemyst wnosit 20%, ustugi zas 35%. W pot. XIX w. istnialy juz takze pierwsze wyspy
nowoczesnosci i przemystu w Europie Srodkowej. Jednak na szersza skale nowa gospo-
darka zacznie si¢ dynamicznie rozwija¢ dopiero po likwidacji poddanstwa i systemu
panszczyznianego. Nierdwnomiernie rozwijaly sie Prusy, ktére jednakze dzigki zalozo-
nemu w 1834 r. zwigzkowi celnemu, Zollverein, poczely dziata¢ coraz bardziej energicz-
nie. Zollverein, cho¢ utworzony z pobudek politycznych i administracyjnych, okazal
sie zbawienny dla niemieckiej gospodarki i niemieckiego rynku. Przyczynit si¢ do ni-
welowania odwiecznych partykularyzmoéw i lokalnych réznic. W Nadrenii uformowato
si¢ zaglebie Ruhry oparte na weglu kamiennym oraz hutnictwie zelaza, a na wschodzie
panstwa zaglebie Gornego Slaska. Jeszcze w 1850 r. zaklady nadrefiskie, zaklady Kruppa,
Stinnesa czy Hoescha nie wyréznialy sig¢ ani wielko$cia, ani jakoscig produkcji. Nato-
miast dalej z wysokiej jakosci stynelo widkiennictwo oraz ceramika Saksonii. Silne pod
wzgledem przemystowym i handlowym byly Berlin i Hamburg. Istotny udzial w rozwo-
ju pruskiej, niemieckiej gospodarki mieli bankierzy z Kolonii i Frankfurtu. Znakiem
charakterystycznym tej epoki bylo istnienie w Prusach licznych przedsigbiorstw pan-
stwowych, przemystowych i gorniczych, kierowanych przez dyrektoréw, ktdrzy byli mia-
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nowani przez wladze panstwowe. Jednak przedsi¢biorstwa te byly znane z zachowaw-
czosci oraz odpornosci na nowinki technologiczne. Dlatego niewiele bylo miejsca
w Prusach na konkurencje, na wolng gre Scierajacych sie ze soba sil. Prusy prowadzi-
ly polityke zasadniczo zgodna z zasadami etatyzmu, ktéra wskazywala na panstwo
jako gtéwnego inwestora. Uprzemystowienie mialo wigc stuzy¢ panstwu i jego armii,
a nie rozwojowi kraju jako samodzielnemu celowi. To wszystko nie zapowiadato
przyspieszenia.

W roku 1841 zostala opublikowana glosna ksigzka Friedricha Lista, zawierajaca
projekt ,narodowej” gospodarki - chronionej barierami celnymi, wspieranej tanim kre-
dytowaniem, panstwowymi gwarancjami i opartej na rozwoju kolei, ktéra projekt uznat
za istotna lokomotywe rozwoju. I w jakiej$ mierze to si¢ dokonato. Aby jednos¢ celna
z 1834 r. mogla by¢ skonsumowana, musialy istnie¢ dogodne szlaki komunikacyjne.
Poniewaz drogi bite powstawaly wolno, podobnie jak kanaly, dlatego caly pruski
wysilek poszedl w rozwdj kolei, ktére mozna bylo budowa¢ stosunkowo najszybciej.
Ich zatem rozwoj przyczynil si¢ do rozwoju przemystu cigzkiego, ktory jednak stale
odczuwal silng konkurencje tanszych produktéw brytyjskich. Rozwojowi pruskiej
(niemieckiej) gospodarki stuzylo przyznanie chlopu wlasnosci i zniesienie panszczyzny
oraz darmowych robocizn. Koncesje, jakie chtopi otrzymali po rewolucji 1848-1849,
réwniez sprzyjaly utowarowieniu gospodarki. Z drugiej strony relikty sredniowiecznego
tadu gospodarczego w miastach i istniejacy system cechowy utrudnialy przyspieszenie.
Brakowalo tez dynamicznej, takiej jak w Wielkiej Brytanii, klasy $redniej. Pruska klasa
$rednia bardziej zerkata ku panstwowym posadom i wolnym zawodom niz ku przedsig-
biorczosci, ktéra zreszta uchodzila za dziedzing nadmiernie ryzykowna. Latwo mozna byto
zarobi(, lecz jeszcze atwiej, w co wierzono, mozna bylo straci¢. W tej sytuacji ryzykantow
sitg rzeczy nie moglo by¢ tez zbyt wielu. Ludzi biznesu niepokoil réwniez powolny rozwdj
rynku wewnetrznego, ktéry nie gwarantowal przyzwoitych zyskéw. A lokalne male rynki
tak jak niegdys byly zaopatrywane przez lokalnych producentéw, rekodzielnikow i przed-
sigbiorstwa rodzinne niczym we Francji.

Opézniona w rozwoju, i to nie tylko wobec Wielkiej Brytanii, ale takze i Niemiec,
byla Rosja, na skutek tego, ze az po 1861 r. przewazaly w niej stosunki feudalne.
Chlopi byli poddanymi, ktérzy nie dysponowali ziemia. Jedynie Krélestwo Polskie,
nalezace do Rosji od 1832 r., stalo si¢ enklawg silnego uprzemystowienia. Jednak jej
krolewiaccy ojcowie z braku prywatnych kapitaléw oparli rozwéj gospodarczy na
kapitatach panstwowych, zgodnie z doktryna etatystyczna, co powodowalo, ze czg§é
zainwestowanych pieni¢dzy ulegta marnotrawstwu. Natomiast w Rosji znajdowaly si¢
osrodki przemystowe, ale typu tradycyjnego, protoindustrialnego. Istnialy kopalnie
oparte na pracy panszczyznianych chfopéw, podobnie jak i manufaktury, stanowiac
w ten sposob czesé starego tadu. Juz od czaséw Piotra Wielkiego istnialy huty zelaza na
Uralu, ktére produkowaly na potrzeby wojska, podobnie jak manufaktury tekstylne
z okolic Moskwy. W Ros;ji tej doby, podobnie jak jeszcze w kilku innych krajach Europy,
produkcja fabryczna, poza nielicznymi wyjatkami, jeszcze si¢ nie rozpoczgla, nato-
miast na duza skale uformowaly si¢ o$rodki dynamicznie rozwijajacego si¢ gérnictwa.
Owczesne nowe centra gérnicze byly zlokalizowane gléwnie na Syberii. Ich powstanie
bylo nastgpstwem odkrycia zlota. Pierwsza kopalnia odkrywkowa zlota powstata na
zachodniej Syberii w 1827 r. Wydobyte w kopalni zloto wazono komisyjnie w obecno-
$ci kilku 0s6b i zapisywano w specjalnej ksiedze ostemplowanej przez urzad gérniczy.
Do wiasciciela kopalni nalezata tylko wartos$¢ zlota a nie sam kruszec, ktéry zgodnie
z prawem nalezal do panstwa. Wlasciciele za kruszec otrzymywali asygnaty, ktore wy-
mieniali na pienigdze. Zyski byly olbrzymie. Roczna stopa zysku wynosila na poczatku
100%, by wzrosna¢ do 500%, a nawet 800%. Gornicy i obstuga kopaln i manufakeur
zaopatrywali si¢ w chleb pieczony w piekarniach prowadzonych przez mistrzéw piekar-
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O rudy zelaza
@ wegiel
—— koleje

intensywnosc barwy
brazowej wskazuje
na stopien
uprzemystowienia
rejonu

Ryc. 15
Uprzemystowienie
w 1. potowie XIX w.

Europy

Polacy na Syberii

regiony gospodarcze
Europy

uprzemystowienie
Stanéw Zjednoczonych

niczych z Polski, kupowali polskie meble i pijali ,,polskie” piwo. Najlepszymi sklepami
na Syberii byly sklepy ,warszawskie”. Gérnicy i inni mieszkancy Syberii mogli tez i$¢ do
polskiej cukierni, restauracji czy kawiarni, a w sklepie kupié polskie wedliny, skorzysta¢
z ustug polskich rzemieslnikéw. Polscy emigranci przymusowi i liczniejsi dobrowolni
cywilizowali Syberig, przyczyniali si¢ do jej szybkiego rozwoju i do modernizacji zycia,
ktére dzieki nim w tym surowym klimacie stalo si¢ znosniejsze.

Okoto roku 1850 moglismy wyrézni¢ w Europie 6 regionéw réznigcych si¢ zakresem
modernizacji i industrializacji: 1. Wielka Brytania, 2. Europa Zachodnia, 3. Europa Srod-
kowa (Czechy, Austria, Krélestwo Polskie), 4. Europa Poludniowa (poludniowe Wiochy,
Hiszpania, Portugalia), 5. Europa Wschodnia, 6. Batkany. Najbardziej opéZnione byly
Batkany. Zmiany o charakterze modernizacyjnym byly tam bardzo trudno zauwazalne.
Szybciej juz mozna je byto dostrzec w Europie Wschodniej (Petersburg, Moskwa). Na
skutek nieréwnomiernego tempa rozwoju istniejace juz wezesniej niemale réznice mie-
dzy poszczegdlnymi regionami Europy w 1. pol. XIX w. jeszcze bardziej si¢ poglebily.
Poszczeg6lne regiony Europy coraz bardziej si¢ od siebie oddalaly. Na skutek owych
réznic nie wytworzyla si¢ gospodarka ogélnoeuropejska, tak samo jak tylko niektére
panstwa i regiony Europy uczestniczyly w , $wiatowej gospodarce morskiej”.

Obok Anglii i zachodniej Europy drugim duzym centrum modernizacji i uprze-
myslowienia staly si¢ Stany Zjednoczone. Rodzima przedsigbiorczo$¢, oparta na indy-
widualizmie Amerykanéw i ich pomystowosci, miala si¢ coraz lepiej. Ameryka miata
istotny udzial w wynalazkach, w nowych technologiach i organizacji pracy. Sojuszni-
kami rozpowszechniajacej si¢ innowacyjnosci byli politycy-wynalazcy, a wiréd nich
Benjamin Franklin - wynalazca pieca zelaznego i piorunochronu, Thomas Jefferson
- konstruktor nowoczesnego plugu, czy George Waszyngton, ktéry popularyzowat
mechaniczny siew ziarna. Gléwne o§rodki nowej gospodarki znajdowaly si¢ w pétnoc-
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Ryc. 16

Budynki zaktadéw Lowella
w Waltham w stanie Massa-
chusetts (USA)

nowschodniej czesci kraju (Nowa Anglia), chociaz siegaly tez po Pensylwanie i Ohio
(kopalnie i huty). W roku 1839 Charles Goodyear wynalazl sposéb na wulkanizacje
gumy, a nastepnie po calej serii préb opracowal technologie, ktéra zapoczatkowala
rozwdj przemystu gumowego. Jego patenty, a takze takie urzadzenia jak maszyna do
szycia Isaaca Singera czy rewolwer Samuela Colta zostaly zademonstrowane podczas
wystawy w londynskim Crystal Palace w 1851 r. Pokazano tam réwniez makietg fabryki
zbudowanej w 1812 r. w Waltham w Massachusetts, ktora jako pierwsza w $wiecie
zlaczyta pod jednym dachem wszystkie operacje zwigzane z przetwarzaniem bawelny
w bele materialu. W roku wystawy przemystowej przemyst Ameryki zatrudniat juz
ponad 1 mln oséb, co prawda wigkszo$¢ w malych, rodzinnych przedsigbiorstwach
zatrudniajacych po kilku robotnikéw najemnych. Wytworzone produkty sprzedawane
byly gtéwnie na rynku amerykanskim, w Europie bowiem szerzej nie byly znane. Précz
tego uchodzily za przecigtne co do jakosci, niektdre wrecz za kiepskie.

Brytyjski, a pézniej europejski fenomen polegal na tym, iz rozwojowi przemyslu
towarzyszyl rozwéj wszystkich galezi zycia gospodarczego i spolecznego. Rozwoj prze-
mystu nie odbywal si¢ kosztem innych dziedzin gospodarki i nie kosztem rolnictwa,
ktore tez korzystalo z ogélnej koniunktury i zmian.

Ustugi finansowe. Banki

Jeszcze w polowie XVIII w. o miano najwazniejszego centrum ustug finansowych
Amsterdam zawzigcie rywalizowal z Londynem, przegrywajac ostatecznie na korzys¢
tego drugiego. Na kontynencie do poteg w zakresie kredytu i bankowosci nalezat Paryz
ze swoja otwarta w 1724 r. gielda oraz majace réwniez gieldy Hamburg i Frankfurt.
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Rothschildowie

Stynna rodzina bankieréw zydowskich, wywodzaca sie
z Frankfurtu nad Menem (tam nad ich domem wisiat ,czer-
wony szyld” — stad nazwisko). Senior rodu Meyer Amschel
(1743-1812) byt gtéwnym agentem handlowym elektora
Hessen-Kassel i zatozycielem domu bankowego. Jego pieciu
synéw, uhonorowanych w 1822 r. przez Franciszka | tytutem
baronéw, prowadzito banki we Frankfurcie, Londynie, Paryzu,
Wiedniu i Neapolu. Tak rozbudowana sie¢ przedstawicielstw
pozwalata Rothschildom dobrze orientowac¢ sie w powiktanych
sprawach wielkiej polityki i intereséw Europy. Prawdziwym geniu-
szem finansowym rodziny okazat sie Nathan Meyer (1777--1836),
ktory w 1805 r. zatozyt bank w Londynie i m.in. gwarantowat
pozyczki na prowadzenie kampanii przeciw Napoleonowi.

Rothschildowie prowadzili rozlegte interesy z paristwami
Swietego Przymierza, rzadami Francji, Belgii, Neapolu, Sardynii,
Sycylii i z Paristwem Papieskim. Sfinansowali budowe pierw-
szych linii kolejowych we Francji i Austrii, udzielili pozyczek na
pomoc dla gtodujacej Irlandii i na wykupienie udziatéw Kanatu
Sueskiego od kedywa Egiptu. Ich wielkim sukcesom finanso-
wym towarzyszyty duze, cho¢ bardziej subtelnie wywierane
wptywy polityczne. Byli doradcami m.in. Metternicha i premiera
Anglii Disraeliego. Rodzina Rothschildéw znana byta takze z
szeroko zakrojonej dziatalnosci filantropijnej (od rozlicznych
fundacji szkdt, szpitali, przytutkéw po... obsypywanie dzieci
biegnacych za powozem garéciami monet), a takze z akcji na
rzecz réwnouprawnienia Zydéw. W prowadzonych przez nich
salonach grywali Chopin, List i Rossini. Niektérzy znani byl
z ekscentrycznych zachowan, np. jeden z Rothschildéw miat
w 1899 r. pojecha¢ na audiencje do patacu Buckingham
powozem zaprzezonym w trzy zebry i kucyka, potrafili tez wy-
korzystywac po swojemu humor zydowski. | tak... ,Dlaczego
pan tak ptacze?” — pyta na cmentarzu jeden z uczestnikéw
pogrzebu Rothschilda — ,Przeciez nie nalezy pan do krewnych
zmartego”. — ,Wtasnie dlatego ptacze” — odpowiada tamten.

Ryc. 17
Dom Rothschildéw we frankfurckim getcie

gietdy

banki akcyjne

Roslo tez znaczenie nowej wschodzacej gwiazdy, w dziedzinie bankowosci, a miano-
wicie szwajcarskiej Genewy. Tradycyjnie pozycje jednego z regionalnych osrodkow
bankowosci zachowala Genua, chociaz najlepsze lata miata juz za soba. Rosto znaczenie
Wiednia i Berlina, gdzie jeszcze w XVIII w. otwarto gietdy. W koncu XVIII w. europej-
skie banki byly juz na tyle silne, ze rzady i monarchowie niejednokrotnie korzystali
zich uslug, zaciagajac nieraz tak duze pozyczki, ze prowadzilo to nawet do ich faktycz-
nego uzaleznienia od bankieréw. Rozwdj przemystu pociagnat za sobg rozwdj ustug
finansowych, bowiem nawet zamozni przedsigbiorcy nie byli w stanie sami sfinansowa¢
duzych przedsigwzigé inwestycyjnych. Dlatego obok bankéw rodzinnych zaczely po-
wstawal banki w postaci spétek akcyjnych. Duze banki akcyjne, jako banki depozytowe,
byly nastawione na zbieranie wolnych oszczednosci i wspieranie przedsigbiorczosci.
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Zajmowaly si¢ réwniez regulowaniem naleznosci miedzy partneramiidokonywaly na-
wet skomplikowanych rozliczent migdzynarodowych. Najwiecej bankéw depozytowych
powstato, rzecz jasna, w Wielkiej Brytanii. W roku 1833 byto juz ich blisko 50 i miaty
najczesciej siedzibe w londynskiej City. Wérdd nich byly: Westminster (1833), Midland
(1836), pozniej Lloyds i Barclays. We Francji, a nastgpnie w kilku innych panstwach
szczegblne znaczenie osiggnat bank Rotschildéw (w Paryzu, Londynie, Wiedniu) oraz
bank Laffite, w Skandynawii - Skanska Privatbanken, w Belgii - Société Générale de
Belgique i Banque de Belgique, w Holandii - Hope, w péinocnych Niemczech - ham-
burski Parish. [Rothschildowie] Na Batkanach banki pojawily si¢ dopiero w 2. pot.
wieku, np. pierwszy bank serbski zalozono w 1869 r.

Nie tylko jednak na Balkanach, lecz w calej Europie banki rozwijaly si¢ wolno.
Potencjalni klienci nie mieli do nich nadzwyczajnego zaufania, co wynikato z faktu, ze
niejednokrotnie zawieszaly wyplaty. Waznga instytucja kredytowa, popularng zwlaszcza
w krajach Europy Srodkowej i Wschodniej, byly towarzystwa kredytowe ziemskie, tzw.
ziemstwa, ktore udzielaly ziemianstwu dlugoterminowego kredytu rolnego na zakup
maszyn i urzadzen, ziarna siewnego czy bydfa. Niejednokrotnie otrzymywaly one
wsparcie ze strony rzagdéw. Powstaly m.in. w Berlinie, Wiedniu, Warszawie, Poznaniu,
Lwowie. Towarzystwa te byly instytucjami prawa publicznego, ktdre zostaly oparte na
solidarnej odpowiedzialno$ci majatkowej swoich czlonkoéw, udzielajacych pozyczek pod
hipoteke. Jednak zbyt fatwe korzystanie z kredytu prowadzilo do zastawiania ziemi.
Tak wiec kredyty wyplacane przez ziemstwa prowadzily nie tylko do intensyfikacji
rolnictwa, lecz i do przetasowan wsréd jego najzamozniejszej grupy wlascicieli, jedni
bowiem dzigki kredytom si¢ bogacili, inni bankrutowali.

Rozwéj handlu doprowadzil do koncentracji kapitalu finansowego, co zaowo-
cowalo powstaniem pierwszych doméw handlowych oraz normalizacja miar, wag

banki depozytowe

towarzystwa
kredytowe ziemskie

Ryc. 18

Banknoty europejskie: a)
polski banknot 1000-ztotowy
z 1794 r.; b) bilet skarbowy
1-ztotowy z 1794 ; c) pruski
bilet bankowy wartosci pie-
ciu talaréw z 1806 r; d) ban-
kocetle austriackie z 1800 r.
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kooperatywy
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i waluty. W obieg wszed! papierowy pienigdz. Sprawe miejsca i roli bankéw zaczely
regulowac ustawy. Istotne miejsce w gospodarce poszczegdlnych panstw uzyskaly banki
narodowe, ktérym przyznano monopolistyczne stanowisko w zakresie emisji biletow
bankowych (banknotéw) majacych pokrycie w kruszcach. Znaczylo to, ze na zada-
nie okaziciela bank byl zobowigzany do wyplacenia mu okreslonej sumy wyrazonej
w kruszcu, gdyz banknoty stanowily zobowiazania banku emisyjnego. W tej sytuacji
dzialalnos$¢ kredytowa przejely inne instytucje. W roku 1833 na monopoliste na Wy-
spach Brytyjskich ustawodawca wskazal Bank Angielski (istniejacy od 1694r.), ktéry
w 1844 r. zostal ustawowo podzielony na emisyjny i czysto bankowy. Departamenty
bankowe bankéw panstwowych zaczely udziela¢ kredytu handlowego innym bankom,
co przyczynito si¢ do szybkiego obiegu pieniadza, a w dalszej kolejnosci prowadzito do
powstania coraz liczniejszych bankéw komercyjnych.

Najstarszy panstwowy bank w Europie zalozono w Szwecji w 1657 r. Do najstarszych
nalezaly tez banki w Prusach - 1765 r. i w Hiszpanii - 1782 r., pozostalte powstaly na
poczatku XIX w. i tak: we Frangji - 1800 r., w Danii - 1813 (jego poprzednik w 1736 r.),
w Norwegii - 1816, w Holandii - 1814, w Austrii - 1816 (jego poprzednik w 1706 r.),
w Krolestwie Polskim - 1828, w Belgii - 1835 (po rewolucji 1830 r.). Banki narodo-
we gromadzily wklady innych instytucji finansowych oraz przechowywaly rezerwy
kruszcowe. Stad wziela sie ich nazwa jako banki bankéw. Oparcie si¢ bankéw w latach
30.-40. XIX w. na parytecie srebra umocnilo rynek finansowy, podobnie jak i upo-
wszechnianie sie gield, znanych jeszcze w poprzedniej epoce.

Jednak banki i towarzystwa kredytowe nie byly w stanie poméc rosnacym po-
trzebom kapitalowym. Przedsi¢biorcy musieli sobie sami jako$ poméc, zwlaszcza ze
najczesciej rzady europejskie postepowaly zgodnie z teorig liberalizmu gospodarczego,
czyli trzymaly si¢ z daleka od gospodarki i tylko w niewielkim zakresie, i to gléwnie
posrednio stymulowaly jej rozwdj. W tej sytuacji narodzil si¢ pomysl finansowania
produkcji przemyslowej, ale tez uruchamiania fabryk, bankéw przez korporacje
skupiajace wigksza liczbg 0séb, zwane spétkami akcyjnymi. Kapital spétek, ktore
skupialy udzialowcéw-wlascicieli byt dzielony na akcje. Spétki wypuszczaly na rynek
papiery warto$ciowe, ktére dawaly nabywcom prawo do wspdtwlasnosci. Sprzedaz
akgji przyczyniala si¢ do zwigkszenia kapitatu spélek. Zasadnicza zachetg lokowania
oszczednosci w akcjach byly dywidendy (czyli procenty od wartosci zainwestowanego
kapitatu obliczane od zyskéw), wyplacane przez spétki akcyjne. Tak wigc akcjonariusze
spotki ponosili odpowiedzialnoéé za catos$¢ przedsiewzigcia i dzielili si¢ zyskami, tak
samo jak 1 wladza nad spdlka, gdyz od ilosci akcji zalezala ich pozycja w zarzadzie.
Najczesciej byly to spoélki z ograniczong odpowiedzialnoscig (société anonyme, company
limited). Ich powstanie doprowadzito do oddzielenia funkcji wlasciciela od zarzadza-
jacego (dyrekcji). W spdtkach akcyjnych wiasciciele koncentrowali si¢ na strategii
przedsigbiorstwa i finansach, natomiast wladze nad przedsigbiorstwem i jego biezaca
aktywnoscig przekazali wynajetym i dobrze optacanym fachowcom, menedzerom.

Prawna legitymizacja spétek akcyjnych nastapila péZno: w Anglii w 1856 r., we
Francji w latach 1863-1867. Dzigki powstaniu korporacji spétek akcyjnych mozliwe
bylo taczenie kapitaléw i tworzenie przedsigbiorstw zatrudniajacych po kilka tysiecy
ludzi. Brytyjskie spotki widkiennicze, weglowe czy hutnicze zatrudnialy nawet po
kilkanascie tysigcy pracownikéw. W Alzacji firma wldkiennicza Dollfuss-Mieg i Cie
zatrudniala w 1835 r. 4200 pracownikéw. We francuskim Creusot wlasciciel kombi-
natu hutniczego Schneider zatrudniat w 1812 r. 230 robotnikéw, w 1850 r. - 1839112
500 w 1870. W niemieckich zakladach Kruppa w 1847 r. pracowalo 142 robotnikéw,
w 1865 - 8100. Jednak w skali Europy dalej przewazaly firmy male, rodzinne.

W latach 40. obok spotek pojawila sie jeszcze jedna forma wlasnosci, a mianowicie
kooperatywa, czyli spétdzielczos¢. Najczesciej ich organizatorami byli inteligenci, nie-
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raz kaplani wrazliwi na kwesti¢ spoleczna, a czlonkami
robotnicy i rzemie$lnicy. Organizatorzy spoldzielni wie-
rzyli, ze ich upowszechnienie doprowadzi do likwidacji
poczucia krzywdy i wyzysku kapitalistycznego. W Anglii
pierwszymi organizatorami kooperatyw byli zwolennicy
ruchu czartystdéw oraz socjalisty Roberta Owena. Spot-
dzielnie przyczynily sie do upowszechnienia edukacji
wéréd robotnikéw oraz nauczyly ich samorzadnosci i kie-
rowania przedsigbiorstwem. Spéldzielczo$¢ wyrastala
z ducha solidarnosci i tego ducha podtrzymywata, co
stanowilo jej istotng warto$¢. Natomiast w wymiarze
ekonomicznym spétdzielnie wielkich sukceséw nie
osiagnely, niejednokrotnie upadaty w kilka miesiecy po
ich ufundowaniu. Przetrwaly tylko w tych obszarach,
w ktérych mozna bylo funkcjonowaé bez wigkszych
nakladéw, jak w przemysle rolno-spozywczym, odzie-
zowym, obuwniczym, w krawiectwie, budownictwie.
Jeszcze w pol. XVIII w. miedzy zachodem Europy
a czolowymi krajami Azji, Indiami, Chinami, Japonia,
Korea, nie byto szczegdlnych réznic w sile i w potencjale

rozwoju. Znakomicie bylo rozwinigte i dobrze pro-

sperowalo tamtejsze rzemiosto, uzupelniane o system

manufaktur i nakladéw, wsparte efektywnym handlem. Faktycznie nie ustgpowalo
zachodnioeuropejskiemu, a znacznie przewyzszalo zacofane regiony Europy. Jednak
czas dzialal przeciwko nim. Gdy Europa przyspieszyla swoj rozwéj, wielkie centra
cywilizacyjne Azji zaczely stabnaé, a nawet upadaé. Przegrywaly z innowacyjna go-
spodarka europejska i coraz lepsza organizacja pracy. Przegrywaly z mentalnoscia
europejskich zdobywcéw i odkrywcdw, z europejska zaradnoscia i potrzebg dominacji,
indywidualizmem. W okresie 1800-1860 pozarolnicza wytwdrczo$¢ w Anglii wzrosta
ponad 6-krotnie, gdy w Indiach i Chinach spadla prawie 2-krotnie. Jeszcze okolo 1800
r. znaczne obszary Indii mozna bylo uwaza¢ za kraj w réwnej mierze przemystowy, co
rolniczy. Jednak eksport cywilizacji europejskiej, eksport tanich, bo wytwarzanych
fabrycznie, a nie recznie towardéw stat sie kleska dla Indii i Chin. Tylko w latach 1814-
-1830 warto$¢ wywozu z Wysp Brytyjskich do Indii zwigkszyta si¢ ponad 50-krotnie.
Ucierpialo gléwnie rzemiosto tekstylne oraz rzemiosto produkujace artykuly luksu-
sowe. Spowodowalo to agraryzacje wielu miast. Przetrwato tylko tradycyjne rzemiosto
wiejskie, produkujace na lokalny rynek.

Nieco mniej stracily Chiny, a to z tej racji, iz otwarly sie tylko czesciowo na $wiat,
gléwnie poprzez Kanton, pdzniej w coraz wigkszym zakresie przez Szanghaj. Poza tym
gospodarka chinska, tak jak to bylo przed wiekami, teraz tez byta samowystarczalna.
Eksport, jak na wielkos¢ kraju i jego produkcje, rzeczywiscie byl niewielki i w 3/5 sta-
nowila go herbata, aw 1/5 jedwab. Caly czas bilans handlowy byl dodatni, dlatego Bry-
tyjczycy placili Chinczykom srebrem oraz przemycanym do Chin opium. [Opium] Gdy
w latach 20.-30. XVIII w. sprowadzono do Chin 200-300 skrzyf opium, to w koncu lat
30. XIX w. juz 40 tys., gléwnie przez Hongkong. Opium rozwiazalo problem deficytu
Wielkiej Brytanii w handlu z Panstwem Srodka. Natomiast Japonia dzigki polityce
izolacji przetrwala najgorsze i jej kondycja ekonomiczna (rzemiosto i manufakeury)
nie ulegla zmianie, a wielko$¢ produkeji pozostawala na tym samym poziomie.

Poza Europa i Ameryka Pélnocng industrializacja rozpoczela si¢ w Ameryce
Lacinskiej. Z pewnoscig zniesienie dawnego monopolu metropolii na handel zagra-
niczny odegralo istotna rolg. Kolonie mogly swobodnie handlowa¢ pomiedzy soba
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Opium

Znane byto juz w starozytnosci. Uchodzi za najstarszy
narkotyk $wiata. Stosowano je gtéwnie w celach praktycz-
nych, jako powszechnie znany $rodek tagodzacy bdl, oraz
w sposob mistyczny, tajemniczy. Jako wschodni przysmak,
zmieniajgcy umyst, znieksztatcajacy oglad Swiata, stosowane
byto szeroko przez romantykow.

W pierwszym zastosowaniu musiato jednak ostro konkuro-
wac z innymi, podobnie dziatajgcymi uzywkami — herbatg
z maku, laudanum. Herbatkg na bazie opium uspokajano
dzieci, by nie ptakaty, gdy matki szty do pracy, popularne byto
tez stosowanie naparu z rumianku zmieszanego z opium czy
makiem. Miato by¢ remedium na najgorsze choroby toczace
ludzko$¢ — nerwica, bezsennos¢, reumatyzm, podagra, ale
tez katar i kaszel — tu ze wzgledu na zawartos¢ kodeiny
usmierzajacej dolegliwosci z nimi zwigzane. W aptekach
powszechnie wytwarzano specyfiki przeciw tym chorobom,
w ktérych mieszano opium, miete i anyzéwke. Leczono nim
tez gorgczke bagienng i dyzenterie. Lata 1810-1830 przy-
niosty gwattowny wzrost spozycia opium, przede wszystkim
w $rodowiskach robotniczych w Anglii. Dla tych ludzi dawka
opium byta jedynym czynnikiem tagodzacym 18-godzinny
dzieri pracy. Wzrost ten nastapit tez przez aktywizacje ruchéw
antyalkoholowych, ktére nieraz propagowaty uzywanie opium
w miejsce wysokoprocentowych trunkdw.

Prozaicznie wykorzystywany specyfik nabrat w czasie ro-
mantyzmu szczegdlnego znaczenia: przestat by¢ lekarstwem,

Ryc. 20

Palarnia opium w Chinach
wg miedziorytu G. Peterso-
na na podstawie rysunku
T. Alloma
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stat sie Srodkiem intensyfikujgcym romantyczne przezycia
- raz z racji swej wschodniej proweniencji, dwa — dzieki swej
sile czynienia ludzi szczgsliwymi. Poczatkowo jednak artysci
i literaci odrzucali takie uzywki, uznajac je za wtasciwe bur-
zujom, ktérym brak jest fantazji. Pojawit sie natomiast kult
haszyszu. Malarz Boissard de Boisdenier, przyjaciel Delacroix,
przekonywat do raczenia sie tzw. dawamesk, zielonymi kon-
fiturami na bazie haszyszu. Théophile Gautier opublikowat
w 1846 r. esej zatytutowany Klub Wielbicieli Haszyszu, ale w
8 lat pdzniej napisat tez Fajke opiumowa.

Posréd stynnych palaczy opium wymieni¢ nalezy Tho-
masa Coleridge’a, ktéry poczatkowo uzywat opium jako
srodka tagodzacego bdl zebow, ale jego poemat z 1797 r.
Kubilaj Chan zawdziecza tej kuracji wiele. John Keats,
Walter Scott, Charles Dickens — plejada brytyjskich literatow
czerpata natchnienie z wizji opiumowych. Francuz Thomas
de Quincey napisat w 1821 r. Wyznania zjadacza opium, w
ktérych m.in. podat, jakie dawki dziennie spozywat, a takze,
jak do tego doszto, ze remedium stato sie przyzwyczajeniem,
wrecz natogiem, tak samo jak u ludzi Wschodu. Pisat: ,Jesli
spozywanie opium jest przyjemnoscig odczuwang zmystowo,
jesli nakazuje mi ono przyznanie sie do tego, ze jestem
uzalezniony od tej pasji do stopnia, ktérego nigdy zaden
z ludzi nie osiagnat, to wcale tez nie jest pewnym, ze wal-
czytem z wyjatkowg wytrwatoscig przeciwko fascynacji tym
zniewoleniem”.
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Ryc. 21
Wnetrze cukrowni Flor de
Cuba wg litografii z potowy
XIX w.

i prawie rownie swobodnie z Europa. W roku 1796 Nowa Hiszpania (Meksyk) uzy-
skala prawo prowadzenia handlu z calym $wiatem. Na skutek tego udzial Hiszpanii
i Portugalii w uprzemystowieniu Ameryki Lacinskiej znacznie zmalal. Obydwa te kraje
przezywaly wowczas trudne chwile i nalezaly do grupy panstw zap6znionych. Wzrést
natomiast w tym czasie udzial Wielkiej Brytanii, a procz tego Francji, Holandii i Stanow
Zjednoczonych. Inwestycje zagraniczne trafialy gtéwnie do gérnictwa.

Od pot. XIX w. Ameryka Lacinska coraz bardziej réznicuje si¢ pod wzgledem skali
industrializacji. W krajach Ameryki Srodkowej prawie w ogdle si¢ jeszcze nie rozpo-
czela, najlepiej za$ przebiegata w poludniowej czgsci kontynentu, w Argentynie, Chile
i Urugwaju. Nowe urzadzenia i maszyny, w tym takze parowe, znalazly zastosowanie
w tamtejszych kopalniach miedzi i saletry oraz w zbiorach guano Chile i Peru, w rzez-
niach, solarniach miesa i wielkich miynach Argentyny (Buenos Aires) i Urugwaju,
ponadto w miastach portowych Brazylii i Meksyku oraz na obszarze Kuby, ktéra dzigki
,Jego Krolewskiej Mosci Cukrowi” stala si¢ jednym z najlepiej zorganizowanych i za-
moznych krajéow latynoskich. Cukrownictwo kubanskie weszto w fazg przemystowa.
Na Kubie tez pojawily si¢ pierwsze lokalne banki oraz filie bankéw europejskich. Banki
obslugiwaly ,europejska” cz¢s¢ gospodarki latynoskiej, t¢ nastawiong na zyskowny
eksport migsa, tytoniu, cukru, rumu oraz kopalin. Dzigki eksportowi calkiem znosnie
zylo sig cienkiej warstwie wzbogaconego burzua oraz latyfundystom, ktdrzy z kolei
mieli istotny udzial w imporcie débr luksusowych z Europy. Import inwestycyjny byt
bardzo skromny, natomiast nieskromne rozmiary przybrat import dobr luksusowych.
W pozostatych rejonach Ameryki modernizacja prawie w ogéle lub w ogdle nie dotar-
ta. W interiorze ludnos¢ indianska zyla tak jak przed wiekami, na skutek czego nie
wytworzyl sie rynek wewnetrzny w poszczegdlnych krajach czy przyszlych panstwach.
W istocie regiony zyly swoimi sprawami, bez zwiazkow z innymi, a gospodarka miata
w znacznej mierze charakter autarkiczny.

W Afryce oraz na wigkszosci obszaru Azji industrializacja w ogéle nie wystapita, co
najwyzej funkcjonowaly warsztaty rzemie$lnicze, ktére nieraz stynely na calg okolice
z jakosci wyrobdw. Lecz nie produkowaly one na szerszy rynek, gdyz taki w ogéle nie
istnial. Industrializacja nie objeta tez jeszcze Afryki Poludniowej. Zarzadzajaca tym
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obszarem holenderska Kompania Wschodnioindyjska zakazala tworzenia w kolonii
zakladéw przemystowych. Gospodarka kolonii nie miata wigc szans rozwoju. Dopiero
pod koniec 1. pol. XIX w. nastapilo ozywienie gospodarcze, ktéremu towarzyszyly
pierwsze przyklady ,europejskiej” modernizacji.

Réwniez kraje islamu znajdowaly sie poza tym, co si¢ wowczas dziato w sferze
gospodarczej w Europie i Ameryce PéInocnej. Wyjatek stanowila Turcja Mahmuda II
i Egipt Mohammeda Alego. Wladcy obu tych krajéow podjeli ambitne dzieto moderni-
zacji gospodarki, panstwa i spoleczenstwa na wzoér europejski. W tym celu stworzyli
specjalne monopole. Lecz inaczej niz w wigkszosci krajéw Zachodu, miejscowe elity, czy
tez poszczegdlne osoby, nie mialy wigkszego wplywu na procesy gospodarcze. Dlatego
tez przemyst budowali od podstaw wladcy, dlatego tez w produkcji organizowanej
przez panstwo nie funkcjonowaly mechanizmy rynkowe, lecz panstwowo-nakazowe.
W zakladach przemyslowych pracowali czesto robotnicy przymusowi, a nawet niewol-
nicy. Ze wzgledu na brak kapitatu nie bylo prawie przedsiebiorstw prywatnych, byly
tylko przedsigbiorstwa panstwowe. Mahmud IIi Mohammed Ali zbudowali dziesigtki
manufaktur z maszynami parowymi oraz fabryk, a takze stocznie, przedzalnie bawelny,
tlocznie olejéw z nasion Inu i sezamu, rafinerie cukru wzorowane na antylskich, papier-
nie, garbarnie, mlyny, zaklady zbrojeniowe, metalurgiczne. W koncu lat 30. w Kairze
pracowalo 65 tys. robotnikéw przemystowych, w tym w nowoczesnych odlewniach wy-
twarzajacych maszyny, a nawet silniki parowe. Przedmiescie Kairu Bulak przeksztalcito
sie w ,.egipski Manchester”. Kair mégl by¢ poréwnywany z najwiekszymi osrodkami
produkeji przemystowej $wiata. Przedzalnie i tkalnie egipskie, ktérych w 1830 r. byto
juz 27, slynely z dobrej jakosci. , Perkale egipskie s na takim poziomie, ze nie ustgpuja
angielskim i niemieckim, ktérych import na skutek tego znacznie zmalal. Sa tkane
z cienkiej przedzy, wyrdzniaja si¢ pieknym wzorem i trwalymi barwami” - pisal jeden
z francuskich lekarzy. Jednak po $mierci obu panujacych, ich nastgpcy tylko w pewnej
mierze kontynuowali ten skadinad drogi industrializacyjny eksperyment. Drogi, bo-
wiem przedsiebiorstwa byly Zle zarzadzane, podatne na defraudacje. Na skutek tego
ceny produktéw brytyjskich byly o potowe tansze niz ich egipskich odpowiednikédw.
Nowoczesny przemysl, zbudowany w nienowoczesnym otoczeniu, budowany przez
panstwo i przez panstwo zarzadzany musial zawie$¢. Ponadto europeizacji towarzy-
szyl silny opér tradycyjnego spoteczenstwa egipskiego i tureckiego. Nie rozwinely tez
skrzydel nieliczne skadinad kantory i banki, gléwnie filie zagranicznych. W latach 30.
probe zalozenia filii Banku Polskiego w Stambule i Aleksandrii podjeli agenci Banku
Polskiego. Obie byly nieudane. Natomiast jako udane nalezy ocenia¢ préby wprowa-
dzenia do obiegu wlasnych monet.

Rolnictwo

Tak wiec industrializacja poza zachodnia i Srodkowa cze$cig Europy oraz Ameryka
Pélnocna w pozostalych regionach globu albo jeszcze si¢ nie rozpoczela, albo miata
na razie bardzo skromny zasieg. W dalszym ciggu wiekszo§¢ $wiata przypominala
wie$, a olbrzymia wigkszos$¢ ludnosci globu zyla na wsi i utrzymywala si¢ z rolnictwa.
Jednak rolnictwo jednego regionu $wiata bylo zupelnie niepodobne do rolnictwa
innego regionu. W XVII i do pol. XVIII w. w rolnictwie przodowaly Niderlandy
(Holandia). Dzieki starannej uprawie oraz wysokiej kulturze rolnej wyrézniali sie
zwlaszcza ogrodnicy i sadownicy. Osiagali oni znacznie wyzsze plony i dochody niz
gdzie indziej. Jednak pod koniec XVIII stulecia, podobnie jak w przypadku przemystu,
najnowocze$niejszym, najbardziej wydajnym rolnictwem dysponowala Wielka Bryta-
nia, ktérej mieszkancy przyswoili sobie najwigksze osiggniecia Holendréw i do nich
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dorzucali swoje wlasne. To réwniez Brytyjczycy stali si¢ autorami najglo$niejszych prac
z dziedziny agronomii. Oni takze zaczgli by¢ wydawcami pierwszych gazet o tej
tematyce. Tu réwniez powstaly stowarzyszenia wspierajace rozwoj rolnictwa, dosé
wspomnie¢ o szkockim Stowarzyszeniu Racjonalizatoréw (1723) czy irlandzkim Sto-
warzyszeniu Dublinskim (1731). Nalezy zreszta powiedzie¢, ze juz w XVII w. rolnictwo
brytyjskie wyréznialo si¢ na plus w poréwnaniu do wigkszosci krajéw Europy. Ogra-
dzania doprowadzily do powstania wielkich gospodarstw landlordéw, opartych na sile
wolnonajemnej. Obok nich powstaly gospodarstwa farmerskie, czyli wielkochtopskie.
W roku 1851 tylko 25% gospodarstw liczyto mniej niz 40,5 ha ziemi, nastgpne 25%
liczylo od 40,5 ha do 81 ha, i az 16% gospodarstw bylo powyzej 202,5 ha. Struktura
wielkosci gospodarstw brytyjskich bardzo odbiegata od kontynentalnych, co szczegdl-
nie dobrze bylo widoczne na przykladzie Francji, gdzie az 2 mln rolnikéw posiadato
mniejniz 1 ha ziemi. Na skutek duzego rozdrobnienia wydajnos¢ rolnika francuskiego
byla znacznie nizsza niz brytyjskiego. Rolnictwo brytyjskie stanowilo wzér najwyzszej
proby. Za Wielka Brytania (zwlaszcza za hrabstwem Norfolk) szybko podazata Belgia,
Dania, Szwecja, Szwajcaria. Prawie nie ustepowala jej Holandia, w ogrodnictwie na-
wet przodujac. Dopiero potem znajdowala si¢ Francja, chociaz niektore jej regiony,
jak cho¢by Flandria, nie ustgpowaly rolnictwu holenderskiemu, i Prusy (Nadrenia
i ziemie polskie).

Podstawa intensywnego rolnictwa europejskiego stanowily zboza, uprawy pastew-
ne, roliny okopowe oraz hodowla. Stopniowo upowszechnialy si¢ ziemniaki, ktore
pozytywnie wplynely tez na wydajnos¢ gleby, a na potudniu Europy kukurydza oraz
od czasu blokady kontynentalnej Wielkiej Brytanii buraki cukrowe. W roku 1802
Franciszek Achard uruchomil w Konarach na Slasku pierwsza na kontynencie cu-
krownie przerabiajaca buraki na cukier. Dzieki wysokiej kulturze rolnej na Zachodzie
uzyskiwano coraz wyzsze plony. Juz okoto 1800 r. z jednego wysianego ziarna osiaggano
zbiér 10 ziaren. Istotne znaczenie mialo zastapienie troéjpoléwki i ugorowania plodo-
zmianem, keéry pod koniec XVII w. zaczal by¢ w Holandii praktykowany. Oznaczat
on wprowadzenie racjonalnego zmianowania. W klasycznym, zwanym norfolckim
plodozmianie, kolejno$¢ wygladata nastepujaco: 1 rok - ozimina, 2 rok - okopowe, 3
rok - zboza jare, 4 rok - koniczyna. Wprowadzenie roslin motylkowych, wyki, koni-
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czyny, tubinu i lucerny, przywrécito ziemi azot. Zamiana tréjpoléwki na ptodozmian
byla tez mozliwa dzigki wprowadzeniu ro$lin okopowych. Stopniowo nieuzytki, bagna,
zagajniki zamieniano w uzytki rolne, a dzikie pastwiska w sztuczne, nawozone laki,
dajace tak potrzebne proteiny. Ale jeszcze w 1850 r. czg$¢ ziemi ugorowano. W roku
1840 we Francji ugorowano 16% ziemi uprawnej. Jeszcze w 1. pol. XIX w. w belgijskiej
Flandrii osiagnigto po raz pierwszy w $wiecie 2-krotne plony. Kwitly tam uprawy
przemyslowe, a gesta sie¢ drog i kanaléw ulatwiata szybki transport. Natychmiast po
zbiorze zyta siano rzepe. Racjonalne zmianowanie, selekcja ziarna, drenowanie pdl,
niszczenie chwastéw, obfite nawozenie nawozami organicznymi, a pod koniec epoki
i mineralnymi, doktadna pielegnacja - to wszystko gwarantowalo uzyskiwanie coraz
lepszych zbioréw. Istotny na to wplyw mialy innowacje techniczne. Pod koniec XVIII
w. na najnowocze$niejszych farmach europejskich pojawily si¢ plugi zelazne, z ktérych
najbardziej znanym byt brabancki (Niderlandy). W roku 1808 Robert Ransome wyko-
nal ptug catkowicie z zelaza. Plugi doskonalono w wielu krajach, w tym takze w mniej
zaawansowanych, jak w Polsce czy na Wegrzech. Na poczatku XIX w. zaczeto wprowa-
dza¢ pierwsze 2- a nawet 3-skibowe plugi, ktére umozliwialy gleboka orke. Pojawily si¢
7-rzedowe siewniki konne wysiewajace ziarno za pomoca lyzek na walcu, wynalezione
przez Jamesa Cooke’a, sieczkarnie Srubowe i bebnowe, grabiarnie, miockarnie, a od
1792 r. mlockarnie na naped parowy. Mlockarnia kieratowa, opatentowana w 1786
r. przez Szkota Andrew Meikle, mtécita dziennie z udzialem czterech os6b 1000 sno-
pow, natomiast recznie mozna by bylo wymléci¢ co najwyzej 80 snopéw. Mtockarnia
stala si¢ podstawa dalszych ulepszen i modyfikacji. W roku 1839 William Armstrong
wynalazl Zelazna brone, w ktérej kazdy zab wyznaczat oddzielny $lad, uznana za jeden
z najwazniejszych wynalazkéw 1. pol. XIX w. Lokomobila Evansa, czyli ciagnik parowy,
skonstruowana w 1805 r., stale doskonalona, doprowadzita wynalazcéw do skonstru-
owania traktora, co nastapilo juz jednak w kolejnych epokach. Oryginalng kosiarke
imlockarnig skonstruowat Abraham Stern z Krélestwa Polskiego, a inzynierowie Feliks
Tymieniecki i Pawel Kaczynski opatentowali w 1843 r. zniwiarke. Tendencja do inten-
syfikacji gospodarki rolnej i rozwoju hodowli nasilita si¢ po ograniczeniu, a nastepnie
po zniesieniu cel zbozowych w konicowych latach 40.

Roéwnie intensywna byta hodowla. Pojawila si¢ oborowa hodowla uszlachetnionych
gatunkéw bydta mlecznego i migsnego. Tak wigc bydta juz nie pedzono do pracy,a do-
gladano, by rosto szybko i dostarczato jak najlepszego mleka (Holandia, Skandynawia,
Szwajcaria) i najlepszego migsa (Wielka Brytania). Obory zatem zastapily tradycyjny
wypas. Zamiast dziko rosnacych traw, zwierzgtom podawano specjalng karme. Dzigki
rozszerzeniu uprawy roslin pastewnych i wysiewaniu uszlachetnionych gatunkéw
traw mozna bylo sobie pozwoli¢ na intensywna hodowle. Dzieki wsparciu nauk rolni-
czych, poprzez krzyzowanie, selekcjg, dobor sztuk rozptodowych doszto do poprawy
gatunkoéw i wyksztalcenia ras. Poprawienie jakosci i wzrost wydajnosci byt tez mozliwy
dzigki starannej pielegnacji i opiece weterynaryjnej. Na skutek tego poprawiono tez
jakos¢ trzody chlewnej oraz owiec. W Wielkiej Brytanii, a pdzniej w Australii (kapi-
talistyczni hodowcy squatters) rozwingla si¢ produkcja znakomitych owiec migsnych
i migsno-welnianych.

Natomiast w Europie Wschodniej i na Batkanach wszystko pozostalo ,,po staremu”.
Dalej hodowla spelniata funkcje tradycyjne. Dostarczala sily pociggowej (woly), nawozu,
welny, skor i przy okazji mleka. W dalszym ciagu zwierzeta domowe niewiele przypo-
minaly wspélczesne. Byly drobne, chude, grubokosciste. Swinie zywiace si¢ w lasach
zoledziami przypominaly bardziej dzikie, niz domowe $winie, a dtugorogie krowy byly
male i wlochate. Przecigtna waga bydla, trzody chlewnej czy owiec na Batkanach byta
2-3 razy mniejsza niz w Wielkiej Brytanii czy Holandii. Hodowcy i rolnicy nie mieliby
takich sukceséw w Europie Zachodniej i Srodkowej az po Czechy i Poznanskie, gdyby nie
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Ryc. 23

J. H. Fragonard, Biaty byk,
koniec XVIII w. (Muzeum
Luwru, Paryz)

towarzystwa rolnicze, konkursy, wystawy, uniwersytety ludowe, turnieje, szkoly rolnicze,
czyli bez tej calej nowoczesnej infrastruktury obywatelskiej, stuzacej rywalizacji i podno-
szeniu kwalifikacji oraz wyksztalceniu. Rozwojowi rolnictwa towarzyszyt rozwéj nowych
galezi przetworstwa rolniczego. Obok rzezni i mlynéw pojawily sie nowoczesne browary,
w tym dunskie (Carlsberg 1848) i holenderskie oraz fabryki maszyn (dunski Burmeister
1846, poznanski Cegielski). Postep w rolnictwie i przemysle rolniczym spowodowat badz
tez umozliwil dalszy szybki wzrost ludnosci, a takze jej wyzywienie. Bez nowoczesnego
rolnictwa nie byloby transformacji demograficzne;.

Zupelnie inne bylo rolnictwo i hodowla w krajach Nowego Swiata, w Stanach
Zjednoczonych, Kanadzie, Australii, Argentynie. Bylo zdecydowanie ekstensywne.
Duze zbiory zbdz i wielka liczebnos$¢ poglowia bydta i owiec uzyskiwano dzieki roz-
leglym terenom, ktére przeznaczano na ich hodowlg, a ktére to tereny pozostawaly
po usunigciu ludnosci autochtonicznej, dzigki $wietnym glebom, a nie intensywnosci
uprawy. Zarosniete tereny wypalano, a popiolem uzyzniano gleby. Po wyczerpaniu
waloréw gleby porzucano ja i przenoszono sie dalej, gdzie postepowano podobnie.
W Nowym Swiecie, inaczej niz w Europie, nie bylo tradycyjnych i atawistycznych
wiezi miedzy rolnikiem a ziemia. Jak podkreslal Thomas Jefferson, w ,Ameryce
mniej kosztowal zakup akra nowej ziemi niz obrzucanie gnojem akra ziemi «starej»”.
Ekstensywnos¢ i monokultura (gtéwnie zboza) prowadzily do wyniszczenia pastwisk.
Wyniki inaczej niz w Wielkiej Brytanii czy Holandii zalezaly od pogody. Farmerzy
z ,krajéw nowych” nie inwestowali zatem w ziemie, natomiast silnie inwestowali
w technike, tak by do minimum ograniczy¢ koszty robocizny. Szybko post¢pujaca
mechanizacja, osiagnieta dzieki wynalazkom, umozliwita zagospodarowanie duzych
obszaréw. Dlatego Amerykanie i Australijczycy byli zmuszeni do wprowadzania nowych
technik i maszyn, przydatnych w pracy na rozleglych obszarach. W roku 1847 John
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Ryc. 24

Zniwiarki McCormicka (po
lewej) i Bella (po prawej)
z 1. potowy XIX w.

zniwiarki i kosiarki

na Ukrainie

Syberia

na potudniu USA

Deere, kowal z Illinois, wynalazt ptug doskonale nadajacy si¢ do orania mocno zbitej
ziemi prerii. To pierwsi Amerykanie w latach 1834-1835 wprowadzili na $rodkowym
zachodzie wydajne mechaniczne zniwiarki wynalezione przez Cyrusa Mc Cormicka
(1831) z Wirginii. Lata te zapoczatkowaly er¢ mechanicznych zniw. Podobng furore
zrobily mechaniczne kosiarki do sprzetu siana. Na skutek tego, mimo niskiej wydaj-
nosci na 1 ha gruntéw, dzigki wydajnosci pracownika osiagano w Nowym Swiecie
bardzo wysokie zbiory. Te wszystkie pozytywne zmiany fascynowaly intelektualistow
europejskich. ,W mgnieniu oka czlowiek cywilizowany zmienia pustynie w urodzajne
pola i wyciska na wszystkim, czego si¢ dotknie, pigtno przemyslnosci i cywilizacji”-
pisal Julian U. Niemcewicz.

Podobnie ekstensywny charakter mialo rolnictwo Ukrainy. Na olbrzymich ob-
szarach uprawiano tam zboza (pszenica), tyton, sadzono buraki cukrowe. Dzigki
mechanizacji prac tamtejsi ziemianie i arystokraci, gtéwnie Polacy, uzyskiwali bardzo
wysokie dochody. Na znacznie nizszym poziomie agrotechnicznym znajdowalo sig
rolnictwo Syberii. Ze wzgledu na obfito$¢ ziemi przypominalo ono sposéb gospodaro-
wania na terenie ,nowych krajéow”. Praktykowano tam odlogowy system uprawy ziemi,
czasem dwupoldwke. Po 6-8 latach eksploatacji, ziemie porzucano i przenoszono sie
na nowe obszary. Jednak inaczej niz w USA czy Argentynie, istotny wplyw na nowe
syberyjskie osadnictwo rolnicze miafa polityka panstwa. To panstwo organizowalo
wsie, budowato spichlerze zbozowe, dostarczalo narzedzia i zwierzgta domowe. Praco-
wano tak jak na panskim, odrabiano wiec panszczyzne, lecz nie na potrzeby pana, lecz
panstwa jako pana. Istotny wplyw na wzrost poziomu kultury rolnej mieli zestancy,
gléwnie Polacy, ktérzy upowszechniali ziemniaki i racjonalne zasady uprawy ziemi,
a takze kosy zwane , litewkami”.

Szczegdlny charakter miato rolnictwo potudniowych stanéw USA, oparte bowiem
bylo na pracy niewolnikéw - Murzynéw. Lecz juz w 1850 r. 3/4 plantatoréw posiadato
mniej niz 10 niewolnikéw, a mniejsi farmerzy pracowali rami¢ w rami¢ z niewolni-
kami. Na plantacjach uprawiano tyton, ryz, indygo, z przeznaczeniem na eksport,
a od konca XVIII w. réwniez bawelng, ktéra w XIX w. stata si¢ najbardziej dochodowym
produktem Poludnia. Podobny charakter mialo rolnictwo plantacyjne organizowane
w Ameryce Srodkowej i Poludniowej oraz w Azji, w mniejszym zakresie w Afryce. W ca-
tosci byto nastawione na eksport.

Ale okolo 1850 . ziemie objete plantacjami, poza Ameryka Srodkowa i potudniem
USA, nie mialy wiekszego znaczenia dla obrazu calosci gospodarki poszczegdlnych
kontynentéw. Wszedzie poza Europa Zachodnia i Ameryka Pélnocng dominowato
rolnictwo tradycyjne, ktére wystgpowalo w trzech podstawowych postaciach:
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1. Na terenie Batkanéw, wigkszosci obszaru Europy Wschodniej, czgsci Europy
Srodkowej i Poludniowej rolnictwo stuzylo gléwnie zaspokojeniu potrzeb producenta.
Niemniej pojawialy sie¢ nowinki techniczne, lecz prawie wylacznie w wielkich gospo-
darstwach ziemianskich - polskich, austriackich i wegierskich. Czolowi ziemianscy
producenci, zachecani przez $wiattych arystokratéw (Széchenyi, Andrzej Potocki)
propagowali nowe rolnictwo, organizowali kursy, szkolenia, wystawy, wysylali synow
ziemianskich po nauke do Wielkiej Brytanii, abonowali pisma rolnicze. Czolowe gospo-
darstwa ziemianskie Europy Srodkowej oraz Katalonii i Toskanii (wino, jedwab, owoce
cytrusowe) nie ustepowaly zachodnim, natomiast gospodarstwa chlopskie wyraznie
ustepowaly zachodnim gospodarstwom farmerskim. Farmeryzacja nastapita jedynie
w Czechach, Austrii i w zaborze pruskim, natomiast na obszarze Balkanéw nawet
w wigkszych gospodarstwach ziemianskich uprawiano ziemie¢ w sposob ekstensywny.
Powszechny analfabetyzm i niski stopien urbanizacji nie sprzyjaly jakimkolwiek inno-
wacjom. W roku 1834 w Serbii chlopi stanowili 94% ogdtu ludnosci. Tylko co 60-70
rodzina posiadala zaprzeg konny, a co 6-8 sochg do uprawy ziemi.

2. Prawie w calej Azji Wschodniej i Potudniowo-Wschodniej przewazalo tradycyj-
ne rolnictwo. Ziemi¢ uprawiano bardzo starannie. Gospodarstwa byly mate, dlatego
uprawa musiafa by¢ intensywna i racjonalna. Rolnicy w strefie monsunowej nie mogli
sobie pozwoli¢ na ugorowanie ziemi, dlatego wszgdzie tam, gdzie pozwalal na to klimat,
starano si¢ uzyskiwac 2-3 zbiory rocznie. Nie rozwingla si¢ hodowla koni czy wotéw
z braku potrzeb i miejsca, dlatego wszystko robiono recznie. Mechanizacja bytaby
wrecz grozna biorac pod uwage liczne osoby do wyzywienia na 1 ha uzytkéw rolnych.
Podstawowa, uprawg byt ryz.

3. W Afryce, w arabskich krajach Azji oraz na rozleglych obszarach Ameryki Po-
tudniowej dominowato rolnictwo prymitywne. Niski stopien rozwoju gospodarki
pienieznej nie sprzyjal dzialaniom intensyfikacyjnym, tak samo jak brak srodkow
pienigznych ani mentalno$¢ matych producentéw. Ziemig¢ uprawiano za pomoca na-
rzedzi i technik znanych od wiekéw i przez wieki prawie nie ulepszanych. Uprawiano
za pomoca plugéw drewnianych zrobionych z pnia drzewa, ktére byly w ogéle nie- przy-
datne do gleb cigzszych, dlatego ptugi wyposazono w metalowe lemiesze. Ciagnely je
woly, a nieraz, jak w krajach Maghrebu, muly, krowy i kobiety. W Ameryce Potudniowej
rolnicy sadzili kukurydze, fasole, pomidory, a na sprzedaz mieli ostra papryke z Chile
iwanilie. Na najnizszym poziomie znajdowalo sig rolnictwo wspélnotowe, plemienne,
powszechne w Afryce, mniej powszechne w Ameryce Poludniowe;j i krajach arabskich.
Tamtejsi rolnicy stosowali system wypaleniskowy i dlugie odlogowanie. Po 4-5 la-
tach uprawy bez nawozenia porzucali wyjalowiong ziemie na stale i szukali nowe;.
Bywalo, ze w kolejnym pokoleniu do niej wracali. Siew byt rzadki, nie praktykowano
selekeji ziarna, orka za$ plytka z udzialem drewnianej sochy lub kopaczki; zbioréw
dokonywano za pomoca noza, rzadziej sierpu, mldcenie za$ odbywalo si¢ poprzez
przepedzanie zwierzat po zbozu rozicielonym na specjalnym klepisku. Zdarzalo sig,
iz woly ciagnely drewniany walec, co utatwialo mtécenie. Mimo duzego wysitku, efek-
ty byly mizerne, a zbiory niskie. Z jednego wysianego ziarna zbierano 2-3, najwyzej
4 ziarna, stad w tych rejonach, zwlaszcza w latach nieurodzaju, gléd byl zjawiskiem
powszechnym. Natomiast na Bliskim i Srodkowym Wschodzie dominowata wlasnosé
prywatna. Wiekszos$¢ ziemi znajdowala si¢ w rekach wielkich wlascicieli, ktorzy po-
nadto zabierali chtopom czgs¢ zbioréw. Uprawa ciagla byla mozliwa tylko na terenach
nawadnianych, w dolinach wielkich rzek regionu. W poczatkach XIX w. zbudowano
kilka kanatéw irygacyjnych, co prawda za pomoca prymitywnych srodkéw. Najwigk-
szy o dlugosci 72 km otwarto w 1820 r. w Egipcie, od Delty (Kairu) do Aleksandrii.
Budowalo go od 250 do 360 tys. pracownikéw, z czego 20 tys. zmarlo. Nowe prace iry-
gacyjne umozliwily rozszerzenie uprawy gléwnego towaru eksportowego doliny Nilu,
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czyli bawelny, ktérg zbierano 3-, a nawet 4-krotnie w ciggu roku. Wielkim problemem
byt staly brak wody. Dominowal system odlogowy albo dwupoléwka. Rozpowszech-
niona kiedy$ uprawa winnej latorosli, z powodéw religijnych (islam) zostala zastapiona
przez uprawy innych kultur, przewaznie daktyli i rodzynek. Sil¢ pociagowa stano-
wily wielblady, osly, woly, nieraz zony i cérki. Konie w polu nie pracowaly. Natomiast
bardzo popularne byly wielblady (na ich okreslenie uzywano okolo 100 terminéw).
Beduini byli catkowicie zalezni od hodowli wielbladéw. Ze wzgledu na stan sanitarny
pastwiska musiano zmienia¢ co 8-10 dni i nie laczono hodowli wielbladéw z hodowla
innych zwierzat. Bez wielbladéw zycie w rejonach pustynnych i pélpustynnych nie
byloby mozliwe. Wielbtady obywaly si¢ bez wody przez 3-4 tygodnie, gdy owce czy
kozy przez 3-4 dni. Kozy byly cenione ze wzgledu na sier§¢ przeznaczona do tkania
pokry¢ namiotéw.

Obok rolnictwa, hodowli, sadownictwa w niektérych regionach $wiata niemate
znaczenie mialo ryboléwstwo. Ludzie zamieszkujacy morskie wybrzeza, tereny nad
rzekami i jeziorami zawsze mogli liczy¢ na ryby i inne owoce morza. W krajach Europy
Srodkowej, od Niemiec do Polski, zaczeto zaklada¢ stawy, w ktérych hodowano ryby,
zwlaszcza karpie. Od konica XVIII w. byto juz mozliwe, dzigki odpowiednim zabiegom,
przewozenie ryb zywych z miejsca na miejsce. Dzigki temu ozdoba stoléw w wielu
zamoznych domach europejskich staly sie tunczyki, makrele, lososie. Najczesciej moz-
na bylo podziwia¢ i smakowa¢ sardynki, a to dzigki wynalazkowi Francuzéw, ktérzy
opracowali technike ich puszkowania po ugotowaniu i zalaniu tluszczem. Niemniej tak
jak przed 2-3 wiekami gléwna pozycje w handlu rybami zajmowat solony lub wedzony
§ledZ oraz dorsz. Na morzach i oceanach najwigcej towili Holendrzy, Anglicy oraz Szko-
ci, a tuz za nimi podazali, czy raczej plyneli Skandynawowie. W tej epoce europejscy
rybacy przesiedli si¢ z f6dek, uzywanych dotychczas do polowéw, do malych statkéw,
kutréw. Wprowadzili tez nowe wydajniejsze sieci, co umozliwilo zwielokrotnienie po-
fowéw. Natomiast Francuzi wyspecjalizowali si¢ w polowach dorszéw. Rywalizowali
z nimi, niekoniecznie na tych samych fowiskach, Skandynawowie. Okoto 1800 r. eu-
ropejskie flotylle rybackie liczyly blisko 2000 statkéw, na ktérych ptywato 30-35 tys.
rybakéw i marynarzy. Polowano réwniez na wieloryby. Poza rybakami z powyzszych
krajow silna flotg wielorybnicza dysponowali Amerykanie. Amerykanscy wielorybnicy
uczestniczyli réwniez w polowaniach na foki na wodach okalajacych Antarktyde.

Handel miedzynarodowy

W 1. pol. XIX w. handel miedzynarodowy stal si¢ jedna z dzwigni rozwoju wielu
krajow, ale dla wielu innych stat si¢ klgska. Wymianie miedzynarodowej sprzyjata
polityka mocarstw stopniowo zmierzajacych do porzucania polityki polegajacej na
ochronie wlasnego rynku (merkantylizm) na rzecz jego liberalizacji. Niemala w tym
rolg odegrala teoria wolnosci handlu. Obowiazujacy powszechnie w XVII i XVIII w.
merkantylizm, stawiajacy na obrong wlasnego rynku za pomoca m.in. wysokich cel
wwozowych, coraz trudniej bylo utrzymaé. Zreszta w praktyce merkantylizm tak do
konca nigdy nie obowigzywal. Podwazaly go réwniez traktaty handlowe zawierane mie-
dzy panstwami, ktére wyraznie sprzyjaly ozywieniu wymiany. Niemniej jeszcze w XIX w.
w duchu merkantylizmu nakladano protekcyjne, a nawet prohibicyjne cla i podtrzy-
mywano dotychczasowe monopole. Jednakze cla albo byly omijane, albo okazywaly
si¢ malo skuteczne wobec sity tapowki albo tez przegrywaly z rozwinigta kontrabanda.
Zaradnos$¢ kupcéw i1 posrednikéw okazywala sie skuteczniejsza od merkantylistycz-
nego gorsetu. Merkantylizm nie mégt powstrzymaé wedréwki towaru tam, gdzie
byt klient, ktory za towar chcial dobrze zaplaci¢. Liberalizacja handlu prowadzila do
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Ryc. 25

Okolice przystani w Kantonie
w Chinach wg wspotcze-
snej ryciny — po prawej
stronie widoczny statek
Kompanii Wschodnioindyj-
skiej ,Waterloo” zbudowany
w 1816 r.

stopniowego i czeSciowego ograniczenia, a nawet znoszenia cel. Wazne znaczenie dla
umig¢dzynarodowienia wymiany miato ogloszenie wolnosci zeglugi na morzach i eu-
ropejskich rzekach. W roku 1821 otwarto Labe, a w 1831 r. Ren. Znoszono przywileje
handlowe kompanii kupieckich. Monopol brytyjskiej Kompanii Wschodnioindyjskiej
w handlu z Indiami i Chinami zniesiono w 1813 i 1833 r. W roku 1849 zniesiono cla
zbozowe. Dzigki temu Londyn umocnil swoja pozycje jako gtéwny punkt wymiany
$wiatowej i gtéwny port przeladunkowy. Udzial Wielkiej Brytanii w handlu $wiatowym
w 1850 r. wynosit ponad 30%, a na kolejne trzy panstwa: Niemcy (Zwiazek Niemiecki),
Francje i USA przypadalo Iacznie kilkanascie procent. Lacznie udzial tych czterech
panstw siegal 50%. Gwarancja silnej pozycji Brytyjczykéw byla niezwykle rozbudowana
flota handlowa.

Na kontynencie do najwazniejszych osrodkéw handlu miedzynarodowego nalezaty
: Paryz, Hamburg, Frankfurt nad Menem, Lipsk, Amsterdam, St. Petersburg, Kopen-
haga, Bordeaux, Nantes, Marsylia, Liverpool, Bristol oraz wolny port we wloskim
Livorno. Zmniejszylo si¢ znaczenie Kadyksu i Lizbony, gdyz handel z obu Amerykami
przejeli gtownie Anglicy. Pozostale kraje europejskie i Ameryka nie byly konsekwentne
w przeprowadzaniu liberalizacji.

Najaktywniejszymi kupcami stali si¢ Brytyjczycy. To oni wymyslili hurtownikéw,
ktorzy przejeli role posrednika migdzy wytwoérca a odbiorca, oraz agentéw, komiwo-
jazeréw. Uruchomili, a za nimi inni, specjalistyczne gieldy towarowe oraz utworzyli
domy handlowe, ktére utatwialy zakup towaréw po nizszej cenie niz w sklepach. Zor-
ganizowali dostawg towaréw do domu, sprzedaz ratalna oraz wyprzedaze posezonowe.
Uruchomili caly system reklamy. Wydawali katalogi i plakaty. Za nimi poszli inni,
zwlaszcza Amerykanie, Francuzi i Holendrzy. To Brytyjczycy nade wszystko decydowali
o kierunkach handlu §wiatowego. Nawet z Ameryki Lacinskiej wyparli Hiszpanéw
i Portugalczykow. Za nimi podazali Francuzi, Niemcy, Holendrzy, Belgowie i Dunczycy.
Caly handel miedzynarodowy, a nawet jakas cz¢$¢ handlu lokalnego, hurtowego kon-
trolowali Europejczycy, ktérzy w miastach portowych zalozyli kolonie cudzoziemskie,
z wlasnymi obiektami kultu, klubami, lokalami, sklepami. Wszedzie uruchamiali
regularne linie zeglugowe, najpierw zaglowe, pdzniej parowe. Tylko brytyjski eksport

45

wolnos¢ zeglugi

Londyn o$rodkiem
Swiatowego handlu

inne osrodki

hurtownicy, agenci,
komiwojazerowie

kolonie cudzoziemskie



wymiana surowcow
i towarow

towary egzotyczne

specjalizacja branzowa

kolej — wynalazek
Stephensona
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do krajéw Lewantu w latach 1815-1850 wzrdst o 800% (w cenach statych). Nawet
Beduini na Pustyni Syryjskiej zaczeli uzywac koszul wykonanych z bawelny brytyjskiej,
a amerykanscy Indianie i Murzyni ze Stanéw Zjednoczonych nauczyli si¢ korzysta¢
z wyrobéw metalowych oraz odziewa¢ w barwione europejskie badz amerykanskie
tkaniny. Chinczykom coraz trudniej bylo zy¢ bez amerykanskiego srebra. Z kolei
z panstw Lewantu na Wyspy Brytyjskie plynely towary niezbedne przy produkcji prze-
mystowej i w konsumpcji. Tunezyjska oliwa okazala sie niezbedna do wyrobu mydta,
z Libanu, procz cedru do Europy, plynat jedwab, a z Egiptu bawelna (gléwnie do
Lancashire). Przenikanie si¢ kultur rolnych i otwarcie si¢ na inne $wiaty spowodowaly
wedrowanie kultur rolnych z jednego kontynentu na inny. W Europie upowszechniaty
si¢ nowe, pochodzace z innych ladéw uprawy, takie jak ziemniaki, kukurydza, ryz,
tyton, morwy, pomidory.

Coraz szybciej rosta wymiana handlowa miedzy poszczegélnymi krajami Europy
oraz migdzy Europa a pozostalymi kontynentami. Szybko rozwijajaca sie gospodarka
Starego i Nowego Swiata potrzebowala coraz to nowych towaréw i pétprodukeéw. Bo-
gacace si¢ i coraz bardziej wymagajace spoleczenistwa europejskie i amerykanskie coraz
wiecej konsumowaly towaréw egzotycznych. To handel migdzynarodowy coraz bardziej
sterowal smakami, gustami odbiorcéw, to handel wytwarzal tez pewne mody, tym sa-
mym mial coraz wigkszy wplyw na profil produkcji przemystowej. Rozwojowi handlu
towarzyszyla cala infrastruktura kupiecka. Powstaly domy handlowe, i to juz tak wielkie,
iz zatrudnialy po kilkaset os6b. Powstawaly tez banki specjalizujace sie w finansowaniu
wspélpracy miedzynarodowej. Swiadectwem tego bylo wznoszenie gléwnie w stolicach
panstw i w miastach portowych imponujacych, czgstokro¢ wielokondygnacyjnych gma-
chéw. Poglebiala sig specjalizacja branzowa. Pojawily si¢ wigc gieldy na metale kolorowe,
na korzenie, na zboze, oliwe i cytrusy, gieldy kolejowe i transportowo-morskie. Gieldy
umozliwialy spotkanie producentéw i kupcéw, co ulatwialo orientacje w skali podazy
i popytu. Opracowane zostaly reguly zawierania transakcji, pojawily sie umowy pisane,
przygotowywane przez biura prawne, liczne regulaminy. Powyzsze zmiany objely na
razie tylko jaka$ niewielka czastke globu, a pokazna czg$¢ ludzkosci zyta dalej poza
wymiana migdzynarodowa, poza gieldami, domami handlowymi i maklerskimi.

Podrézowanie

Od konca XVIII w. rosta liczba 0séb podrézujacych. Wielkim ulatwieniem dla
nich staly si¢ nowe techniki i srodki podrézowania. Nowe zaczglo si¢ w 1825 r., kiedy
to niewielka przestrzenn miedzy dwoma miastami w Anglii, Stockton i Darlington,
przejechal pojazd nazwany wkrétce parowozem. Ow pierwszy mial na imie ,Racket”.
Jego autorem byl George Stephenson, ktéry nad tym, stale ulepszanym, pojazdem
pracowal od 1814 r. Korzystal réwniez z doswiadczen swoich poprzednikéw, w tym
inzynieréw z Poludniowej Walii. Uruchomili oni lokomotywe poruszana para pod
duzym ci$nieniem, ktéra pociagata wagony z weglem po krétkim torze. Parowo6z Ste-
phensona osiagnat szybkos¢ 15 km/godz, a z ciezarem 30 ton - 6 km. W roku 1833
wprowadzit w nim hamulec parowy. Stephenson byl nie tylko wynalazca, lecz i zdolnym
przedsiebiorca. Zatozyl m.in. towarzystwo kolei zelaznych Liverpool - Manchester, ktora
to lini¢ otwarto w 1830 r. w obecnosci premiera ksigcia Wellingtona. Byla to pierwsza
w $wiecie linia towarowo-pasazerska. W kilka lat pézniej na tej linii ustanowiono nowy
rekord predkosci, a mianowicie az 48 km/godz. Poczatkowo pociagi jezdzily po torach
drewnianych, pézniej drewnianych z zelaznym obiciem, a nastepnie po zelaznych,
wreszcie po stalowych. Poczatkowo bywalo tez, ze to konie ciagnely po szynach wago-
niki, gdyz niewielu bylo przekonanych do lokomotywy. Dopiero w latach 40. ostatecz-
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nie maszyna Stephensona wygrala z koniem. Wéowczas
to nastapito przyspieszenie w budowie nowych i coraz
to nowszych linii kolejowych, tak w Anglii jak i na
kontynencie. Najcze$ciej inwestorem byl prywatny ka-
pital. Zdarzalo si¢ réwniez, ze inicjatorem budowy bylo
panstwo. Natomiast we Francji dopiero ustawa z 1842
r. przesadzita o mozliwej a nawet koniecznej wspdtpra-
cy panstwa i spolek. Mianowicie wedlug ustawy rzad
wnosil ziemig i infrastrukture, natomiast eksploatacja
linii kolejowych i utrzymanie ich w nalezytym stanie
nalezalo do obowigzkéw spotek prywatnych, ktdérym
panstwo wydzierzawiato nawierzchnig kolejowa. Mimo
tak korzystnej ustawy, w niezbyt szybkim tempie przy-
bywato nowych linii kolejowych we Francji, tak jak
w Prusach, zwlaszcza wlatach trzydziestych. Rzady Prus
iinnych krajéw niemieckich w kolejach widzialy gléwnie
stabe strony, dlatego budowy obwarowywano licznymi
restrykcjami z obawy przed fatwymi spekulacjami.
W roku 1838 uchwalono nawet restrykcyjne prawo

kolejowe, lecz pdzniej je zliberalizowano. Armia do-

strzegla w kolejach poteznego sojusznika, dzieki kolejom bowiem mozna bylto szybko
transportowaé zolnierzy. Takze sfery junkierskie zauwazyly, ze moga szybko i tanio
eksportowaé produkty rolnicze. W efekcie w latach 40. budowa nowych linii nabrata
rozpedu. Sprzyjaly temu tez mniej restrykcyjne, a bardziej liberalne dziatania rzadow
panstw niemieckich, w tym berlinskiego.

Inwestycje w kolejnictwo przynosily spore zyski, przeto zaczely powstawaé spotki
i kompanie obracajace pieniedzmi swoich licznych cztonkéw. [Telegraf optyczny] Nie-
kiedy jednak kompanie plajtowaly, a wraz z nimi drobni ciulacze. To wlasnie od prze-
inwestowania w kolejnictwie rozpoczelo si¢ kilka kryzyséw angielskich i europejskich.
Niemniej inwestowanie w kolejnictwo stale byto bardzo modne, stad cze¢ste zwigzane
z tym spekulacje, stad tez stynna kolejowa mania - ,railway mania”. Okolo 1850 r.
$rednia szybko$¢ pociggdéw pospiesznych zblizata sie do 50 km/h, osobowych za$ byta
o polowe nizsza. Cho¢ predkosé byla jeszcze stosunkowo niewielka, niemniej liczba
wypadkow byla znaczaca, gdyz podrézni nie zachowywali wystarczajacej ostroznosci
i nieraz postepowali tak jak w dylizansie. Dlatego ostrzegano, by nie wyskakiwaé
w biegu z pociagu, gdy wypadta paczka lub gdy wiatr zwiat kapelusz. Do roku 1850
w skali $wiata wybudowano setki kilometréw drég zelaznych, z czego blisko potowe
w Wielkiej Brytanii. Takze tam, w 1839 r. wydano pierwszy rozklad jazdy dla pasaze-
réw - Brandshew’s Railway Time Table. Wydawca bylo Towarzystwo Przyjaciét (kwa-
kierskie), dlatego zamiast stycznia w rozkladzie byt kwakierski ,pierwszy miesigc”.
[O kolei zelaznej...] We Francji pierwszalinia zostala uruchomiona w 1832 r. (fabryczna
z Lyon do St. Etienne), w Niemczech, Belgii i Neapolu - w 1835 r., Austrii - w 1837 r.,
Rosji-1838 r., Lombardii - 1840 r., Krolestwie Polskim - 1844 r. (Warszawa - Grodzisk),
Danii - 1847 r. (z Kopenhagi do Rokskilde), Hiszpanii - 1848 r. Na wschodzie Europy
linie kolejowe siggaly Krélestwa Polskiego oraz wschodnich prowingji Prus. W roku
1842 Wroclaw (Breslau) uzyskal potaczenie z Otawa, a w 1846 r. z Berlinem, natomiast
Szczecin (Stettin) z Berlinem w 1843 r.

W USA pierwszy odcinek zbudowano w 1830 r. w okolicach Baltimore. Amerykan-
skie kompanie handlowe otrzymaly rozmaite ulgi od wladz oraz pozyczki. Niektére
stany budowaly na wlasny rachunek linie kolejowe i same tez je utrzymywaly. Nastep-
stwem tego byla jednak rézna szerokos$¢ linii kolejowych, co bardzo utrudniato two-

47

Ryc. 26
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Telegraf optyczny

Telegraf optyczny wynaleziony zostat u schytku XVIII w.
przez Francuza Claude’a Chappe’a. Pomystem byto zastoso-
wanie ruchomych ramion semaforéw umieszczonych na wie-
zach. Nazwa nowego sposobu komunikaciji utworzona zostata
z potgczenia greckich stow tele — ‘daleko’ i grafein — ‘pisac’.

Kazda pozycja ramion oznaczata litere lub cyfre, kod
znany tylko odpowiedzialnym za stacje odczytywat obserwa-
tor. Pierwsza wiadomos$¢ przestana zostata 20 Il 1791 r.,, za
zgoda wtadz republikariskich. W ciggu 9 minut przekazano
26 stow. Szybko — mimo spotecznych oporéw — tworzono
pierwsze linie telegraficzne. Miedzy Paryzem a Lille 19 VII
1794 r. otwarto pierwszg statg linie z 15 stacjami.

Ramiona dawaty mozliwos¢ 196 kombinacji, szybkos¢
transmisji zalezata gtéwnie od warunkéw pogodowych,
mgta i deszcz uniemozliwiaty przesytanie wiadomo-
sci. W 1846 r. system telegrafii optycznej zastgpiony
zostat skuteczniejszym przesytem wiadomosci za po-
mocg alfabetu Morse’'a. A oto jak postrzegali telegraf
i jego prace wspoétczesni — Aleksander Dumas wydat
Hrabiego Monte Christo w 1845 r. Moéwi tytutowy boha-
ter. W drugiej czesci rozmawia z pracownikiem telegrafu:

.— Telegraf. Obserwowatem czasami, jak u korica drogi
w stoneczny dzien, na wzgorzu, wznoszg sie czarne sktadane
ramiona, podobne do tap olbrzymiego owada — zawsze niepo-
koit mnie ten widok zapewniam panstwa. Myslatem o tych dziwa-
cznych a doktadnych znakach zarysowujgcych sie w powie-
trzu i przenoszacych na odlegtos¢ trzystu mil czyjgs nieznana
wole. Z jednego i z drugiego korica linii siedzi przy stole ktos
nieznajomy, kreslgc na szarym tle chmury albo na btekitnym

lazurze rozkazy wszechpoteznego wodza. Myslatem wtedy
0 geniuszach, sylfach, gnomach, stowem - o jakichs$ ta-
jemniczych mocach — i $miatem sie (...) Az tu tymczasem
dowiaduje sie ktéregos dnia, ze stacje telegraficzng wprawia
w ruch biedny czteczyna, urzednik zarabiajgcy 1200 frankéw
rocznie, ktéry nie patrzy w niebo jak astronom, nie na wode
jak rybak, i nie na pola i lasy jak pustogtéw, ale na drugiego
biatobrzuchego i czarnotapego owada, umieszczonego o
pare mil dalej. (...)"

,Monte Christo przypatrzyt sie dwém zelaznym rekoje-
$ciom za pomoca ktérych funkcjonariusz uruchamiat swojg
machine. (...)

— Dni wolne? — ozwat sie.

- Tak.

— A ktdrez to?

— Mgliste.

— A prawda (...) | nie rozumiesz sie pan nic a nic na
znakach?

— Nie.

— | nigdy nie usitowates pan nic wymiarkowac?

— Nigdy, bo i na céz mi to?

— A jednak sg znaki dotyczace pana bezposrednio. (...)
A te pan rozumiesz?

— Sg zawsze takie same: Nie ma wiadomosci... Godzina
przerwy... albo: nastepna wiadomos¢ jutro...”

A. Dumas, Hrabia Monte Christo, t. II, ttum. J. Rogoziriski,
Warszawa 1959, s. 63-64

rzenie jednej sieci. Nie udalo sig¢ tez zbudowaé mostéw kolejowych nad rzekami Ohio
i Potomac, co z kolei zahamowalo tam rozwdj kolei, natomiast znakomicie ulatwito

zastosowanie telegrafu. Praktyczne zastosowanie telegrafu zostalto pierwszy raz zade-
monstrowane w 1844 r. (pierwsza prezentacja 1837 r.) przez Samuela Morse’a, ktéry
za jego pomoca przeslal komunikat z Baltimore do Waszyngtonu. Telegraf, wynale-
ziony jako dodatek do kolei, stal si¢ uniwersalnym Zrédtem przekazywania informacji.
W roku 1851 zostal polozony podwodny kabel telegraficzny laczacy Anglie z Francja

telegraf

(Dover - Calais). W wigkszosci krajéow obstuge telegrafu powierzono poczcie, co stato

si¢ standardem obowigzujacym az po koniec XX w. W Ameryce Lacinskiej pierwsza
kolej zbudowano na Kubie w 1837 r. W roku 1860 sie¢ kolejowa na Kubie przekro-
czyta 1000 km. Tam réwniez, jak zreszta wszedzie, towarzyszyla jej sie¢ telegraficzna.
W ogoéle Kuba, zwlaszcza jej zachodnia cze$¢, na skutek inwestycji brytyjskich i ame-
rykanskich stala si¢ najbardziej zindustrializowang czescia Ameryki Poludniowe;.

sie¢ kolejowa
na Kubie

Dzigki temu 20% $wiatowej produkcji cukru, ,stodkiego zlota”, szybciej moglo by¢
transportowane w $wiat. W wielu krajach Ameryki koleje pojawily sie dopiero w 2.

pol. wieku: w Brazylii w 1854 r., w Meksyku 1857 r. W Azji, w Indiach wybudowano
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Ryc. 27

Podrézowanie noca w jed-
nym z pierwszych amerykan-
skich pociagéw - rysunek
wg litografii W. Yaegera

pierwsze odcinki kolei w 1853 r., natomiast w Afryce pierwsza linie kolejowa, zwang
,bawelniang” zbudowano w Egipcie w 1854 r. (Kair - Aleksandria). W roku 1840 w skali
globu dtugos¢ linii kolejowych wynosita 7,5 tys. km, w 1850 r. - 38 tys. km, z tego
10,5 tys. km w Wielkiej Brytanii. 19 krajéw $wiata mialto juz swoje linie kolejowe.
W roku 1850 mozna bylo z Warszawy poprzez Slask dojechaé¢ do Triestu, a poprzez
Berlin i Nadreni¢ do Brukseli, Paryza i dalej na potudnie.

Koleje w gwaltowny sposéb przyniosly ogromne
zmiany. Spowodowaly, iz w jednym momencie mozna

bylo szybciej niz dotychczas przewiez¢ duze ilosci towa- Diugos¢ linii kolejowych na swiecie
réw i liczne rzesze ludzi. Pociggnely za sobg powstanie w latach 1840-1850 w km
i rozwdj innych galezi przemystu. Wplynely na postep Kraj 1840 1850
technologmzny i zdynamizowaly rozwéj gospodarki, USA 4 534 14515
pozytywnie wplynely na przemysl.hut,mczy, maszynowy, T . 10 653
gornictwo wegla kamiennego. Wida¢ to zwlaszcza bylto
na przykladzie gospodarki Europy i USA. Natomiast B} 2 Ol
w Ameryce Potudniowej rozwdj kolejnictwa i budowy Francja 497 3 083
okretéw nie zdynamizowal w stopniu nawet przybli- Austria 144 1579
zonym produkgcji przemyslowej, nie nastapila tam bo- Belgia 336 854
wiem jeszcze industrializacja. Brakowalo odpowiedniej Rosja 26 601
polityki rzadéw latynoskich i bodZzcéw do produkcji Wiochy 8 497
na miejscu. Przecls1qb1orcy~ zadowalali sig zyskowny.m Holandia . e
eksportem ptodéw rolnych i hodowlanych oraz kopalin, : :
nie inwestujac w miejscowy przemyst, importowali za$ Hiszpania = 28
podstawowe towary z Europy. ST - =
Koleje wplynely nawet na demokratyzacje obyczajow Inne - 38
i standaryzacje mody. Wywarly nie mniejszy wplyw na Ogotem 7679 38568

stan umystow i psychike ludzi, niz alfabet czy druk.
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Ryc. 28

Wielka katastrofa kolejowa na
trasie Paryz—Wersal w 1842 r.
wg obrazu G. Kihna (Hei-
matmuseum, Neuruppin)

podréze kolejg

obawy przed kolejg

rozwdj turystyki

Poczatkowo koleja podrézowano jak pojazdem konnym, jak dylizansem. W nocy nie
podrézowano. Noc po opuszczeniu pociagu spedzano w hotelu, by wezesnym rankiem
po spozyciu $niadania na koszt firmy znowu jecha¢ dalej. Kolej nie wszgdzie dobrze sig
przyjmowata, natomiast wszedzie budzila emocje. Wielu uwazalo, ze jest narzedziem
szatana i gwaltownie przeciwko niej protestowalo. Bywalo nawet, ze niszczono tory
i turbowano kolejarzy. W krajach skandynawskich ze wzgledu na opory spoleczne
i obawy pézno przystapiono do budowy kolei. Uwazano, ze parowdz uosabia najwigk-
sze zto epoki. Koleje mialy przeciwko sobie wigkszo$¢ obywateli Szwecji, Finlandii czy
Norwegii. Gdy w koncu rozpoczeto prace nad budowa toréw, to musiano je zatrzy-
ma¢, gdyz okazato sie, ze sa prowadzone w bardzo niezdrowych okolicach i w bardzo
prymitywnych dla robotnikéw warunkach. Podobnie w Panstwie Koscielnym papieze
z wielka rezerwa podchodzili do kolei zelaznych. W kolejach widzieli Zrédlo mozliwych
zmian w trybie zycia milionéw ludzi i w ich moralnosci. Obawy przed budowsa linii
kolei zelaznej wynikaly réwniez z licznych katastrof. Warunki bezpieczenstwa w tej
pionerskiej fazie kolejnictwa pozostawialy bowiem sporo do zyczenia, zwlaszcza na
kolejach amerykanskich. Czegsto dochodzilo do wykolejania si¢ wagonéw i parowozow,
do pozaréw. Dlatego w Europie zakazano palenia ognisk w pociagach, a w Ameryce
palenia cygar. Najgorzej podrézowato sie w klasie najnizszej, trzeciej lub czwartej, czyli
w wagonach odkrytych, otwartych na dym, wicher czy deszcz. Najlepiej podrézowato
sie w pierwszej. Podzialy na klasy odzwierciedlaly réznice spoleczne i jeszcze bardziej je
utrwalaly. Wyjatkiem byla Ameryka, gdzie zgodnie z réwnos$ciowa, obywatelska trady-
cja, tego rodzaju podzialéw nie bylo. Nie bylo natomiast tam w zwyczaju prowadzenie
rozméw migdzy pasazerami, przeciwnie niz w Europie.

Rozwoj kolei w sposéb trudny do przecenienia przyczynil si¢ do rozwoju turystyki,
ktéra juz przed 1850 r., przynajmniej w kilku krajach europejskich, zaczeta przybiera¢
charakter masowy. W roku 1841 powstato biuro turystyki Thomasa Cooka z Wielkiej
Brytanii, ktére gwarantowalo pelng obsluge turystow. Przejgto ono cale posrednictwo
i inicjatywe. Zalatwialo bilety kolejowe, gwarantowato fachowych przewodnikéw,
rezerwowalo hotele i pensjonaty, ktérych stale przybywato przy stacjach kolejowych,
rozszerzalo system wagondw sypialnych i dostarczato swoim klientom drukowanych
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O kolei zelazne;j...

,Knowsley, 18 lipca 1837

Znudzony bezczynnym zyciem w Londynie i plotkami na
temat krélowej oraz wybordéw, postanowitem zmieni¢ otoczenie
i przyjechatem tu, by zobaczy¢ kolej z Birmingham oraz
odwiedzi¢ miasto Liverpool, a takze tor wyscigowy. Wyje-
chatem wiec w niedziele o pigtej po potudniu, dotartem do
Birmingham o wpdt do szdstej rano w poniedziatek, a o wpot
do 6smej wsiadtem do pociggu. Pojazd, w ktérym mnie uloko-
wano, byt niezwykle wygodny, zblizony ksztattem do dwumiej-
scowego powozu; podréz jest bardzo przyjemna, jesli nie li-
czy¢ zdarzajacych sie czasem podmuchéw smrodliwego dymu,
ktérych nie da sie catkowicie unikng¢. Z poczgtku odczuwa
cztowiek pewna nerwowos¢ i ma wrazenie, ze jest unoszony
przez pocigg; wkrotce jednak goére bierze poczucie bezpie-
czenstwa i predkos¢ staje sie zachwycajaca. Krajobraz szyb-

ko sie zmienia, kazde miasto, park czy chateau pozostaje
w tyle, a précz tego ozywienie i krzatanina na przystankach
sprawiajg, ze podrdz jest niezwykle interesujgca. Pociag byt
bardzo dtugi, pasazerowie wielu wagondéw wychylali ciagle
gtowy na dzwiek znajomych gtoséw i stycha¢ byto pozdro-
wienia i okrzyki zaskoczenia w rodzaju: Dokgd jedziesz? czy
Skad sie tu wzigtes? Biorac pod uwage krétki czas istnienia
kolei trzeba przyznaé¢, ze funkcjonuje ona niemal bez za-
ktécen, zas w poréwnaniu z nig wszystkie inne sposoby
podrézowania wydajg sie wolne i meczgce”.

Dziennik z czasow panowania krdla Jerzego IV, krdla Wilhel-
ma IV i krélowej Wiktorii spisany przez Charlesa C.F. Greville'a
urzednika Rady Przybocznej tych monarchdw, Warszawa
1974, s. 150-151

Ryc. 29

Wczesne pociggi i ich po-
drézni — ryciny z 2. ¢wierci
XIX w.

przewodnikéw. Cook pobierat 6% od sprzedawanych za jego posrednictwem uslug.

Wyzwolil w ten sposéb zapat ludzi do podrézowania i poznawania nowych §wiatow.

biuro Cooka

Zyski w znacznej mierze inwestowal w promocje swojego przedsiewzigcia. Za nim
poszli inni. Rozpoczela si¢ nowa era w turystyce i podrézowaniu. Coraz wigcej oséb
wyjezdzalo do kapielisk morskich. W Wielkiej Brytanii najbardziej znanym byto Bri-
ghton w hrabstwie Sussex na poludnie od Londynu. W 1837 r. przybyto do niego 50
tys. letnikéw, a w 1844 r. bylo ich juz 360 tys. Prawie wszyscy dojezdzali pociagiem.
Uruchomiono z Londynu specjalne letnie pociagi. Wzrosla réwniez liczba oséb wy-
jezdzajacych na kontynent. W roku 1840 liczba pasazeréw proméw z Dover do Calais
i Boulogne wyniosta 73 tys. Swiadectwem nowych mozliwosci, ktére stworzyla kolej,

51



Swiat w latach 1800-1850

Ryc. 30

Promenada przy klifie w
Brighton wg rysunku J. Mor-
se'a, 1826 (Art Gallery and
Museum, Brighton — przerys)

styl podr6zowania

podrézowanie
poza Europa

byly setki, tysigce 0séb, ktore w 1851 r. specjalnie przyjechaly na $wiatowg wystawe
przemystowa do Londynu. Z jednego tylko hrabstwa York przyjechalo na nig 165 tys.
0s6b. Poniewaz osoby zamozne tradycyjnie podrézowaly tak jak kiedys dylizansem
z calym ekwipunkiem, tonami bagazu i ze stuzba, dlatego koleje okreslily cigzar bagazu,
ktéry jedna osoba mogla przewozi¢.

Coraz wigcej turystow zaczelo sie pojawiaé na dalszych szlakach europejskich.
Odwazniejsi 1 spragnieni mocniejszych wrazen zaczeli si¢ przemieszczaé¢ do Egiptu
i Palestyny. Lecz te podrdze raczej traktowano jako przygode intelektualng. To m.in.
z mysla o nich John Murray w 1836 r. wydal swdj pierwszy przewodnik, ktory stal sie
wzorem dla innych. W bagazu turystéw udajacych si¢ do krajéw egzotycznych poja-
wily si¢ pierwsze plecaki, byly réwniez namioty oraz rodzaj §piwora zakonczonego
moskitiera, zawieszana nad glowa. Udajacy si¢ w nieznane byt tez zaopatrzony w ko-
nieczne medykamenty oraz paszporty, aczkolwiek niektdre kraje juz ich nie wymagaly.
Turcja i kraje arabskie nalezaly do tej grupy krajéw obok Ros;ji, ktére konsekwentnie
ich wymagaly. Turysci, udajacy si¢ do krajow egzotycznych, zabierali tez suszong lub
konserwowa zywnos¢, a nawet wanne, drabing i ksigzki. Utrudnieniem dla podrézni-
kow byly liczne granice polityczne, komory celne i myta, chociaz w 1850 r. cze$¢ z tych,
ktore jeszcze istnialy w koncu XVIII w., zostaly zniesione. Niemniej jeszcze pod koniec
XVIII w. na Renie, tylko migdzy Moguncjg a Kolonia, myto pobierano w 13 miejscach.
Wielka Brytania wskazywala droge i narzucata swoj styl spedzania wolnego czasu.

Poza Europa Zachodnia kolej albo byla rzadkoscia, albo w ogdle jej jeszcze nie
bylo. Sile¢ pociagowa stanowily zwierzeta. W Ameryce Lacinskiej pojazdy nieraz
ciagnely muly, a stangret stale je poganial, rzucajac w nie kamieniami i wyskakujac
z siodla. Poza tym ze wzgledu na bezpieczenstwo pasazeréw na szlakach przewazaly
ykarawany” muléw i koni. Réwniez w Chinach i w Tybecie modne byly karawany.
W wielu krajach $wiata istnialy regularne linie dylizansowe. Istnial tez w miarg Scisty
rozklad jazdy, tak jak na kolejach. Zblizajacy si¢ pojazd zapowiadal si¢ dzwonkiem
lub trabka, ktéra z czasem pozostala symbolem poczty. Cho¢ je modernizowano,
cho¢ jakos¢ podrozy byla coraz lepsza, gdyz pojawily si¢ resory, niemniej tempo
pokonywania przestrzeni i komfort jazdy mogly zadowoli¢ tylko najmniej wymaga-
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jacych. Wysoka jako$¢ dylizanséw byla zreszta przy-
wilejem tylko bogatych krajow i bogatych klientéw,
w krajach biednych i na liniach dla biednych byto
juz znacznie mniej wygodnie, a jechalo si¢ jeszcze
wolniej. W Ameryce Lacinskiej dylizanse byly bardziej
yharzedziem tortur” niz $rodkiem komunikacyjnym.
W podrézy przeszkadzal kurz i pyt, niemilosiernie
meczyly upaly, nieraz przekraczajace w cieniu 40° C.
Dlatego bywalo, ze podréze konczyly si¢ $miercia, gdyz
ludzie nie wytrzymywali jej trudéw. Na poczatku XIX w.,
w Europie najszybciej poruszano si¢ dylizansem nazy-
wanym ekstra-poczta, gdyz ze $rednia predkoscia do
15 km na godzing wraz z czasem postojow, tak wiec
podrézowano tak jak przed wiekami i z podobna
szybkoscia. O szybkosci przemieszczania si¢ przesa-
dzily mozliwosci konia i jezdZca, a w krajach arabskich
wielblada. Bez wielbladéw nie bytloby mozliwe sforso-
wanie pustyni, zwlaszcza Sahary oraz pustyn Arabii. Ze
wzgledu na koniecznos$¢ zapewnienia bezpieczenstwa
pustynie pokonywano w licznych grupach, zwanych
karawanami. W grupie fatwiej bylo si¢ obroni¢ przed
bandami rozbdjnikéw, tatwiej bylo tez przezy¢ w przy-
padku gwaltownych burz piaskowych. Niemniej zda-
rzalo sie, i to wcale nie tak rzadko, ze burze piaskowe
pochtanialy cate karawany. Z 200-300 wielbladéw do
celu docieralo przewaznie tylko kilkadziesiat. Z braku
wody dochodzilo do wzajemnego zabijania si¢ ludzi
i zabijania wielbladéw. Mimo, jak wida¢, olbrzymiego
ryzyka podrézowania przez pustynie, nie brakowato
chetnych do kolejnej wyprawy, gdyz zyski siggaty 400%.
. O ’ . . - Ryc. 31

Tempo poruszania si¢ dylizansow zalezalo od jakosci Przygody w trakcie podré-
droég. [O dylizansie...]| Bezwzglednie najlepszymi drogami mogla si¢ poszczyci¢ Francja.  zy dylizansem wg ryciny
Tutaj najwcze$niej zaznaczyl sig postep techniczny. Juz na poczatku XVIII w. wydawano ~ Z 1842 1
traktaty o budowie i eksploatacji drég. Ich autorzy najczgsciej nawiazywali do tradycji
drég rzymskich. W 1741 r. Francuzi utworzyli najstarsza na kontynencie panstwowa
uczelnig - Szkole Drog i Mostéw. Okoto 1800 r. Paryz mial pofaczenie drogowe ze wszyst-
kimi wigkszymi portami i stolicami Europy. Lacznie we Francji bylo wéwczas okoto
20 tys. km drég bitych, aw 1848 r. - 35 tys., podczas gdy w USA w 1825 r. bylo ich 23 tys., drogi
aw Anglii w 1848 r. - 32 tys. km. We Francji jeszcze w 2. pol. XVIII w. wprowadzono stala
stuzbg drogowa ztozona z dréznikéw, coraz czgsciej budowano tez drogi poza osadami
iwsiami, starano si¢ budowac¢ proste odcinki i fagodzi¢ zakrety. Juz wtedy wykupywano
ziemig pod drogi w trybie nadzwyczajnym.

Drugim krajem, ktéry mial najwigkszy udziat w rozwoju drég szosowych byla
Wielka Brytania. Zyski inwestoréw pochodzily ze $cigganych oplat na rogatkach. Jak
wiec widzimy, wspélczesny system finansowania budowy autostrad pojawit si¢ ponad
200 lat temu. W roku 1820 szkocki inzynier John Mc Adam wydal ksiazke, bardzo
pdznej popularng réwniez na kontynencie, w ktdrej zaprezentowal wlasna wizje bu- szosy
dowy drég szosowych. Zalecal w niej budowe drég z tlucznia ze specjalnym spoiwem.
Ale drég jeszcze nie walcowano. Walce parowe znalazly zastosowanie w drogownictwie
w latach 60. Trzecim krajem znakomitych drég byta Holandia. Niemcy daleko pozo-
staly z tylu. Do roku 1850 w Europie poza tymi trzema krajami niewiele byto dobrych
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O dylizansie...

,Nie ma w Anglii zwyczaju podrézowaé wtasnymi korimi,
kazdy jedzie pocztg lub dylizansem; najmajetniejsi tak czynia.
W ten sposéb odbywa sie podréz nieréwnie predzej i taniej, bez
przypadkéw i mitregi z kalectwa koni lub zepsucia pojazdéw
wynikajacej i bez nudnych popaséw. Biorgcy poczte dostajg
na dwie 0sob podtkaretek, bo naszych koczéw tam nie znaja,
i pare lub cztery wybornych koni. Taniej jest jecha¢ dylizan-
sem. Sg one w Anglii dwojakiego rodzaju: mailcoach i stage-
coach; tamte sg rzgdowe i stuzg do przewozenia listow, te zas,
trzymane przez prywatnych, w wiekszej sg liczbie i tarisze.
W obydwdch cena jest stata i nie ma targu, wygody jednakowe.
Do podrézy wszelako przektada sie mailcoach, ktéry bedac
uzywany do utatwienia korespondenciji listowych musi na go-
dzine w miejscu stang¢. Miejsca na nich sg jedne wewnatrz
(inside), drugie na wierzchu (outside), i wysokos$¢ ceny do nich
zastosowana. Od tamtych, jako wygodniejszych w dni zimne

Ryc. 32

L.-L. Boilly, Przybycie dylizan-
su, 1803 (Muzeum Luwru,
Paryz)

i stotne, wiecej sie ptaci. W czas pogody lepiej jecha¢ na
wierzchu dylizansu, zwtaszcza dla cudzoziemca, ktérego
jezeli w Anglii ma co obchodzi¢, widok na powierzchowng
jej posta¢ nie powinien takze by¢ mu obojetny.

Na kazdej stacji ptaci sie kilka penséw woznicy (driver),
podobniez stajennemu (hostler), ktéry jak tylko kto zajezdza,
juz jest na zawotanie, pomaga wyprzegac i zaktada¢ konie.
Nie daje sie nikomu wiecej nad to, co przepisem postano-
wione. W pie¢ minut najdtuzej konie juz sg zaprzezone i
znowu jedzie sie paradnie, nie po niemiecku noga za noga,
ale tegim ktusem, nigdy w czwat, bo to nie zgadzatoby sie
z rozsgdnym gospodarstwem. Wiascicielami poczt i dylizan-
sOw sg oberzysci otrzymujacy na to przywilej od rzadu”.

(K. Lach-Szyrma, Anglia i Szkocja. Przypomnienia z po-
drozy roku 1820-1824 odbytej, Warszawa 1981.)

droég i bitych traktéw, zwanych z francuskiego szosami. W wigkszosci dominowaly
drogi polne, ktére w okresie roztopéw byly nieprzejezdne a w czasie suszy pokryte
kurzem i pytem. Powszechnie brakowalo rowéw odplywowych po obu stronach drég.

trudnosci
podrézowania

Stabe nawierzchnie szybko si¢ psuly. Nieraz nie mozna bylo podrézowaé, zwlaszcza
po obfitszych opadach. Tempo poruszania si¢ ograniczalta niewielka liczba mostow.

Duze rzeki byly nie lada przeszkoda. Nie zawsze bylo mozliwe pokonywanie rzeki
tédkami i tratwami. Latwiej zima, po lodzie w krajach klimatu chlodnego. Mosty,
najczesciej drewniane, byly rzadkoscia, ponadto czgsto ulegaly zniszczeniu. Przelomem
w dziedzinie budowy mostéw stal si¢ pierwszy w dziejach most wiszacy skonstruowany
przez brytyjskiego inzyniera Thomasa Telforda w 1819 r. Mosty te wykorzystywano
pdzniej podczas podrézy kolejowych. W krajach Dalekiego Wschodu, w Chinach
i w Tybecie konstruowano nad rzekami karkolomne mosty plecione z lyka maty.
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Ryc. 33

Most U Beina na ptyciznie
jeziora Taungthaman (Ama-
rapura, Birma) wybudowany
z drewna tekowego w 1. pot.
XIX w., o dtugosci 1,2 km

Nowe drogi zaczgto takze budowa¢ w Stanach Zjednoczonych. Najstarsza utwar-
dzona droga zostata zbudowana w 1794 r. Byla to droga platna, przynoszaca zreszta
niemale zyski jej budowniczym, lecz okolo 1835 r. nastapit kryzys drég platnych, co
spowodowalo zmiany w systemie budowy i w finansowaniu. Najbardziej znana droga
byla National Road, biegnaca przez Appalachy z Cumberland w Marylandzie do Illinois.
Drogg ta jechali liczni emigranci lub tez pedzili stada owiec, trzody chlewnej, bydta.
Pod wzgledem budowy drég sasiadka Standéw - Kanada byla opézniona, a to gléwnie
ze wzgledu na mniejsza liczbe ludnosci i trudnosci natury geograficznej. Dalej, zgod-
nie z indianskim zwyczajem, podrézowano tam konno lub z biegiem rzek. Budowane
z pni drzew drogi nie zdawaly egzaminu i nie wystarczaly na dlugo. Zima najszybciej
i najlepiej podrézowano saniami.

Nowoczesne drogi budowaly imperia kolonialne w koloniach, badz to z powoddw
militarnych, badz gospodarczych. W Indiach inwestorem byla m.in. armia brytyjska,
pod ktérej nadzorem prowadzono pomiary, sypano nasypy, organizowano stuzby
ochrony drég w celu przeciwdziatania bandytyzmowi.

W wigkszosci krajow $wiata drogi nie byly bezpieczne. Plaga byly rozboje. Wiadze
w wielu krajach organizowaly ekspedycje karne przeciwko bandytom, ale ich skutecz-
no$¢ nie byta najwigksza, chociaz zdarzalo sie, tak jak np. w panstwach niemieckich,
ze znacznie ograniczono bandytyzm. Natomiast w Ameryce Lacinskiej bandytyzm byt
prawdziwym nieszcze$ciem. Bandyci, zwani bandolero, wrecz sparalizowali komuni-
kacje dylizansowa. Podréze odbywaly sie pod ostong specjalnie wynajetych oddziatow
zbrojnych, lecz nawet ostona wojska nie byla wystarczajaca, gdyz to nieraz sami zolnie-
rze, spragnieni tatwych tupow, wystepowali w roli bandytéw. Niekiedy skuteczniejsza
metoda byto wynajmowanie bandytéw do ochrony przed innymi bandytami, lub tez, jak
we Wloszech, uiszczanie okupu, ktory bandyci $ciagali od przejezdzajacych. Walke ban-
dytyzmowi wypowiedzialy liczne rzady, nawet w tak egzotycznych krajach, jak beduin-
ska monarchia wahhabicka (saudyjska). Za rozbdj karano srogo, konfiskata mienia, ale
ikara $mierci takze. To poskutkowalo. Dzieki temu znéw ozywil si¢ handel na traktach
arabskich, dzieki czemu do kas szejkéw znéw wplywaly wigksze kwoty pienigzne.

Osoby najbogatsze i dobrze urodzone nie korzystaly z dylizanséw i same jezdzily
w towarzystwie wlasnych pojazdéw. Poza pojazdami ochrony i stuzby jechaly wozy
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Ryc. 34
Nocleg w zajezdzie wg ryci-
ny z korica XVIII w.

filozofia podrézy

tani klienci

tempo podrézowania

dylizans i kolej

wyladowane wszelakim sprzetem, kuchniami, strojami, a nawet sprzetem mysliw-
skim. Najczesciej bogaci, a skoligaceni z licznymi rodami, noclegowali u krewnych
z tej samej arystokratycznej czy mieszczanskiej sfery. Niekiedy podréze konwojem
z jednego konica Europy na drugi trwaly nawet do kilku miesiecy, ale nikt z tego
powodu nie utyskiwal, gdyz byly one sposobem spedzania czasu, zgodnie z filozofig
bycia ,klasy prézniakéw”. Podczas wizyt u kuzynéw nie tylko noclegowano, ale sie
bawiono, tafnczono, §piewano, prowadzono konwersacje i oczywiscie polowano. Go-
spodarze nie utyskiwali na przyjazd tak licznych gosci, gdyz wizyte te traktowali jako
znakomitg okazje do zabawy, wymiany informacji ze $wiata, plotkowania, nieraz do
politykowania. Byla to takze $wietna okazja do poznania nowych oséb i do zawarcia
nowych, cho¢by malzenskich kontraktéw. Lecz zamozniejsi i dobrze urodzeni nie mieli
faktycznie wyboru, bowiem przydrozne zajazdy, oberze oraz obiekty zwane hotelami
byly nastawione na taniego klienta. Niezaleznie, czy zajazd znajdowal si¢ w Europie,
czy na innym kontynencie, jego klienci stale narzekali na brud, robactwo, niesmaczne
positki, zta, nieraz pijang obstuge. Dlatego pierwsze przewodniki zalecaly podrézowanie
z wlasnym materacem i kotdra.

Dylizansem najszybciej podrézowalo si¢ w Europie. Droge z Paryza do Marsylii
mozna bylo pokona¢ w 7 dni, z Londynu do Glasgow w 6 dni. Ale podréz dylizansem
z Moskwy do Madrytu trwala juz 2 miesigce. Znacznie wolniej podrézowano w Ame-
ryce Lacinskiej: z Chile do Peru jechano az 30 dni, podobnie z Buenos Aires do Chile.
W Azji natomiast karawana z Pekinu do Lhasy w Tybecie, przez pustynie i gory Pla-
skowyzu Tybetanskiego, zajmowala podréznym 6 miesigcy, z Indii za$ do Lhasy przez
przelecze Sikkimu 4 miesigce. Mulem z Cusco do Limy podrézowano okoto 1 miesigca,
gdy dzisiaj t¢ trase pokonuje si¢ samochodem w czasie zaledwie 12 godzin. Lecz nawet
tam, gdzie kolej zelazna szybko si¢ rozwijala, to i tak od razu nie wyparla konnego
transportu. Dylizans konkurowal, zwlaszcza na krétszych trasach, z koleja. Niemniej
stopniowo, zwlaszcza na Zachodzie, zaczely zanika¢ gospody pocztowe i pocztylioni,
a wraz z nimi dylizanse i wielkie rodzinne karoce. Jednakze do czasu pojawienia si¢
samochodu pojazdy konne pozostaly, gléwnie jako uzupelnienie kolei i jako pomoc-
niczy $rodek komunikacji. Procz tego do stacji kolejowej nieraz bylo daleko, dlatego
pasazerowie byli dowozeni na stacje¢ sSrodkami konnego transportu.
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W interesujacym nas okresie rozwijala sie zegluga srodladowa, rzeczna oraz zegluga
morska, ale zmiany w sposobie pokonywania przestrzeni i w technice podrézowania,
w poréwnaniu do poprzedniej epoki, nie byly zbyt wielkie. Tak jak poprzednio towary
przewozone statkiem czy barka musialy by¢ pdzniej przeladowywane na wozy, gdyz
sie¢ kanaléw nie byla wystarczajaco rozwinigta. Poniewaz porty morskie i rzeczne
byly plytkie, wigksze statki musialy sta¢ na redzie, po czym przetadowywano z nich
towary na mniejsze statki oraz todzie i wieziono na brzeg, by ponownie je przela-
dowac. Z kolei sprawe transportu towaréw i ludzi na rzekach w Europie i Stanach
Zjednoczonych komplikowaly albo wrecz uniemozliwialy liczne jazy i inne ujecia
wody budowane na potrzeby przemystu oraz mlyny badz tartaki. Ponadto na drogach
wodnych znajdowaly sig liczne straze, ktore pobieraly oplaty mostowe, groblowe, od
splawu itp. W wielu miejscach pobierano takze cta wewngtrzne czy myta. To wszystko
bardzo podrazalo transport wodny, podobnie zresztg jak i ladowy, oraz hamowato
rozwdj handlu. Koszty transportu byly wysokie, a korporacje wioélarzy, flisakow
i przewoznikéw troszcezyly sie, by oplaty za ustugi transportowe nie ulegly obnizeniu.
Niemniej panstwa podejmujace program modernizacji szlakéw komunikacyjnych
i rozwoju gospodarczego zaczely znosi¢ wewnetrzne bariery i ograniczenia, pomimo
protestéw korporacji rzecznych zainteresowanych utrzymaniem status quo. Pod koniec
XVIII w. najliczniejsza flotag handlowa dysponowata Wielka Brytania, pod ktérej ban-
dera plywalo ponad 1/4 $wiatowego tonazu. W kolejnych dziesigcioleciach jej pozycja
dalej rosta i w efekcie w 1850 r. skupiala 47% tonazu $wiatowego. Za nia sytuowala
si¢ Francja, a dopiero na trzecim miejscu znalazta si¢ Holandia, ktdra jeszcze 100 lat
wcze$niej byla nazywana ,szyprem $wiata”. Liczng flota mogla si¢ pochwali¢ réwniez
Dania, Norwegia i Stany Zjednoczone.

Najwazniejszym wydarzeniem w dziejach zeglugi wodnej bytlo wprowadzenie
na morza i oceany oraz do zeglugi $rédladowej parowcow. [O parostatku...] Wy-
nalazcg statku parowego byl amerykanski inzynier Robert Fulton, ktérego parowiec
,Clermont” w 1807r. przeplynat w gére rzeki Hudson, od Nowego Jorku do Albany,
w ciggu 32 godzin. Parowce okazaly si¢ oplacalne i niezwykle przydatne w zegludze
$rodladowej. Wywarly olbrzymi wplyw na transport ludzi i towardw, zwlaszcza ma-
sowych w Stanach Zjednoczonych i w Kanadzie. Dotychczas wigksze statki, nie tylko
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O parostatku...

,Szczegdlng uwage zwracat wéwczas w Calais statek
parowy: pierwszy raz tam taki okret widziatem; miat, jak mi
powiadano, stuzy¢ na prébe i z tadunkiem ptyngé do Bo-
ulogne. Wtasciciel jego, Francuz, chcac nadac¢ tak nowemu
wynalazkowi niejakg pewnos¢ w oczach ludu, zaprosit byt
kilku cztonkéw magistratu miejskiego do odbycia na nim
krotkiej zeglugi. Ci przychylili sie do jego zyczenia, lecz
gdy nadszedt czas wsiadania, tak sie strwozyli, iz kazdy
z nich szukat wymowki, aby sie uwolni¢ od tego spaceru.
Takg obawe sprawiat wtedy ten tak wazny wynalazek! Nie
uptyneto przecie siedm lat, a Anglia podobnych statkéw juz
do dwdchset z pozytkiem uzywa; w Ameryce zas, gdzie byty
najprzéd budowane, ma ich by¢ jeszcze wieksza liczba. (...)

Urzadzenie statkéw parowych mato sie rézni od urzg-
dzenia zwyczajnych okretéw: sag one tylko szersze, z ptaskim
dnem, i budujg je wieksze od tamtych; wiecej tez biorg na
siebie ciezaru. Najwiecej uzywajg sie do przewozu ludzi, bo
mogg by¢ wygodniej urzadzone. Jest w nich dwa pokoje,
jeden dla kobiet, drugi dla mezczyzn. Ostatni jest wiekszy,
dtugi na dwadziescia krokéw, szeroki na o$m, oswiecony on z
gory oknem, ktére jest zaokraglone na ksztatt szklanek koputy
i dla bezpieczenstwa opatrzone z zewnatrz pretami zelaznymi.
Naokoto w $cianie jak we framugach sa t6zka; ciagna sie we
trzech rzedach, jedne nad drugimi (...) Do kazdego sa firanki
z zielonej lub karmazynowej Kitajki, ktérymi zasungwszy sie,
mozna by¢ jak w osobnym pokoju. Tam tez sktadajg sie co
potrzebniejsze rzeczy, ktéry podrézny chce mie¢ pod reka;

Ryc. 36

Przystann parowcéw w po-
blizu mostu Southwark w
Londynie wg ryciny z 1841 r.
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wieksze paki oddaje sie pod rejestrem marszatkowi (steward),
ktéry dla postugi gosci ma pod sobag dwdch lub trzech
stuzgcych i kucharza. koézka sg numerowane i juz w bilecie
zapisowym, dla zapobiezenia sporom, jest wyrazono, ktére
do kogo nalezy. Podrézni dzielg sie na dwie klasy, t16zkowych
i beztézkowych. Tamci ptacg od przewozu i stotu razem,
z Edeynburga do Londynu po cztery gwinee; ostatni ptaca le-
dwo czwartg czes¢ tego, a do takich nalezg ubodzy i stuzba.
Muszg oni zostawac caty czas na poktadzie i nie siadajg do
wspodlnego stotu. Pierwsi jedza wspdlnie. Daje sie $niadanie,
obiad i herbata; kto chce moze zgdac i wieczerzy. Porteru,
wina, rumu mozna dostac¢, ile sie podoba, za pienigdze.
U stotu panuje najwieksza grzecznos¢ i zupetna réownosc.
Kapitan okretu czyni honory, a przed kim jaka potrawa stoi,
ten zwyczajem angielskim innym jg rozdaje (...)

Jest na okrecie, jak juz wspominatem, biblioteka: skfa-
da sie ona z pism popularnych, miedzy innymi celujg tacy
autorowie, jak Byron, Walter Scott, Moore, Campbell, Burns.
Nie przepomniano takze o muzyce. Na szkockich okretach
zwykle jest gracz na narodowej kobzie, w kaledoriskim ubio-
rze. Takiego mieliSmy na naszym okrecie. On dat hasto do
odbicia od ladu i odptywajac grat na pozegnanie goér sprzed
naszych oczu z wolna znikajgcych znang piesnn narodowa,
Highland Laddies (Chtopcy gdrale) — kompania wtérowata”.

(K. Lach-Szyrma, Anglia i Szkocja. Przypomnienia z po-
drozy roku 1820-1824 odbytej, Warszawa 1981.)
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w Ameryce, ale i w Europie, na Labie, Dunaju czy Renie, ciagngly w gore rzeki, wzdluz
brzegu konie, ktérych liczba, zdarzalo sie, dochodzita do 50 sztuk. Koszty tego ro-
dzaju transportu byly olbrzymie. Natomiast mniejszych statkéw nie oplacato sig tak
transportowac, a jedynie na miejscu sprzedawacd, najczesciej za ceng drewna uzytego
do ich konstrukgji. W roku 1809 w Montrealu wyruszyl w swoja pierwsza podréz po
Rzece Swigtego Wawrzyfica parowiec. Bylo to na tyle udane przedsiewzigcie, iz w 1816
r. uruchomiono regularne linie kursujace po wodach Wielkich Jezior. Dla Kanady
komunikacja wodno-rzeczna, wsparta systemem kanaléw, okazala si¢ sposobem naj-
tanszym i najdogodniejszym. W roku 1811 na rzece Ohio w USA parowiec poplynal
w rejsie pokazowym do Nowego Orleanu. Parowce okazaly sie wynalazkiem w skutkach
rewolucyjnym, bowiem pozwalaly, co bylo najwazniejsze, plynaé w gére rzeki. W roku
1830 po wodach Missisipi i jej doplywéw kursowalo juz okoto 200 statkow. Czgsé
z nich to 2-, 3-pokladowe, spelniajace wylacznie ustugi dla ludnosci, dla pasazeréw.
Niektdre parowce amerykanskie czy kanadyjskie wygladaly tak jak , ptywajace patace”,
ekskluzywne, ze znakomicie wyposazonymi salonami, ztotymi nadbudéwkami, podwdj-
nymi kominami. Jednak podrézowanie nimi nie byto bezpieczne. Stosunkowo czgsto
zdarzaly si¢ pozary, wywolane eksplozjami kotléw, i awarie spowodowane tachami
z jednej, a podwodnymi skatami z drugiej strony. Blisko 1/3 parowcéw zbudowanych
w Stanach Zjednoczonych przed 1849 r. ulegla zniszczeniu wskutek wypadkow i awa-
rii. Mimo to znakomicie przyczynily si¢ do rozwoju gospodarczego, do ekspansji na
nowe obszary. Parowce ulatwialy przewozenie tysigcy ton towardw i tysigcy nowych
istarych imigrantéw.

W roku 1840 Amerykanie uruchomili regularng linie zeglugowa parowcami
miedzy Bostonem a Liverpoolem, lecz to nie Amerykanie, lecz Europejczycy zaczeli
dominowa¢ na liniach transatlantyckich, mimo iz na liniach obslugiwanych przez
szybkie zZaglowce, w tym do francuskiego Hawru i portéw zachodniej Anglii, kurso-
walo wiele zaglowcéw amerykanskich. Zaglowce zbudowane w stoczniach Nowego
Jorku i Nowej Anglii pod wzgledem wytrzymalosci, szybkosci i trwatosci nie ustgpo-
waly brytyjskim czy holenderskim.W roku 1812 statki parowe zaczeto wprowadzaé
w Wielkiej Brytanii, a w 1824 r. otwarto lini¢ regularng miedzy Londynem a Ham-

rzeki i kanaty

pozary i awarie

linie transatlantyckie

Ryc. 37

Statek zaglowy ,Joseph Cu-
nard”, zbudowany ok. 1830,
obstugujacy trase Liverpool
— Nowy Orlean
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pozaeuropejskich

ktopoty z budowa
kanatow

Lera kanatow” w Europie
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burgiem. W roku 1821 parowiec objat stuzbe pasazerska pomiedzy Dover a Calais,
skracajac przejazd nawet do 3-4 godzin. Polaczenie wyspy z kontynentem ulatwial
system latarni morskich i ptywajacych $wiatel wokot wybrzeza, ktére byly instalo-
wane przez Trinity House. Istotng role w rozwoju zeglugi odegralo zastapienie kot
fopatkowych $ruba napedowa, co stalo si¢ mozliwe dzigki Anglikom: Johnowi Erics-
sonowi i Francisowi Smithowi (1838). Dzigki temu ich statek ,Great Western” mogh
pokona¢ jeszcze w tym samym roku przestrzen Atlantyku w 14,5 dnia, podczas gdy
pierwszy angielski statek parowy ,Savannah” w 1819 r. potrzebowal na to az 27 dni.
Ale statki parowe byly malo wytrzymale i pakowne. W dalszym ciagu budowano je
z drewna. W latach 40. wprowadzono obicie zelazne, a pdzniej w ogole zrezygnowano
z drewna na rzecz zelaza. Najczgsciej zeglowano przy brzegach ze wzgledu na sztormy
i piratéw. Przewazaly znacznie tansze, a nieraz i szybsze zaglowce. W latach 1790-1850
dokonano wielu ulepszen na zaglowcach, dzieki czemu zmniejszyt si¢ opér wody i po-
wietrza, w nastepstwie czego osiggaly one coraz wigksza szybkos¢. Od lat 80. XVIII w.
zaczgto je wyposaza¢ w chronometry, dzigki ktérym mozna bylo precyzyjnie okresli¢
dtugos¢ geograficzna. Zaglowce czesto byly tez bezpieczniejsze. Parowce znacznie
czesciej niz zaglowce zawodzily, psuly sie. Zawodzily turbiny, pekaly kotly. Tak wiec
podréz transatlantyckim parowcem byla obcigzona wigkszym ryzykiem niz podréz
pod zaglami. Inaczej niz na rzekach, gdzie od potowy wieku statki parowe zaczgly
dominowa¢, przynajmniej w Ameryce PéInocnej i zachodniej Europie. Natomiast na
morzach, w polowie wieku, tonaz floty parowej wynosit zaledwie 0,3 mln t, a zaglowe;j
az9,4mlnt

W krajach pozaeuropejskich rzeki niejednokrotnie byly podstawowym kanalem
komunikacyjnym. W obu Amerykach miejscowa ludnos$¢ indianiska przemieszczata
si¢ na szybkich i zwrotnych czélnach, natomiast Tybetanczycy i Chinczycy korzy-
stali z lekkich todzi zrobionych ze skér jakéw. Na Srodkowym Wschodzie gtéwnymi
szlakami zeglugowymi, tak jak przed wiekami, byly Nil, Tygrys czy Eufrat. Tylko
po Nilu w latach 20. ptywato 1000 barek. Byloby ich jeszcze wiecej, gdyby nie ak-
tywno$¢ piratéw. Takze na Tygrysie i na Eufracie dawali si¢ podrézujacym mocno
we znaki. Wzdluz Nilu, Eufratu i Tygrysu biegly drogi. Drogi z obu stron Tygrysu
i Eufratu, poprzez Mezopotamig, poczynajac od Zatoki Perskiej, prowadzily do
Europy, natomiast wzdtuz Nilu w glab Afryki. Nie wybudowano, mimo projektow,
kanatu (sueskiego), ktéry potaczylby Afryke z Europa. Okoto 1800 r. taki zamiar
mieli Francuzi, ktérzy wéwczas opanowali ujscie Nilu, lecz wkrétce 1 w pospie-
chu Egipt musieli opusci¢. Niemniej stale do tego pomyslu kto§ powracal. I tak w la-
tach 30. kanat pragneli kopa¢ francuscy saint-simonisci, a w latach 40. Brytyjczycy i Au-
striacy. Jednak wladca Egiptu przeciwny byl budowie kanalu, stusznie sie obawiajac,
ze ulatwi on penetracje¢ Egiptu przez Europejczykéw. Nie wybudowano réwniez ka-
natu (panamskiego), ktéry by taczyl Ocean Atlantycki z Oceanem Wielkim, chociaz
zostala wybudowana nowoczesna droga, ktéra pozwalala na szybszy transport towa-
réw przez przesmyk wozami, a od lat 50. transoceaniczna koleja zbudowang przez
Amerykanéw.

W skali Europy rzeki oraz specjalnie do celéw zeglugowych wybudowane kanaly
nigdy nie staly si¢ podstawowym $rodkiem transportu, niemniej stale mialy wazne
znaczenie. Kanaly budowano w Europie juz od czaséw antycznych. Po wielu wiekach
przerwy zaczgto je ponownie wznosi¢ w epoce nowozytnej, jak cho¢by w XVII w. we
Francji. Szczegdlnie wiele kanatéw powstato w 1. pot. XIX w., ktdra zostala nazwana
yera kanatéw”. Przykltadem udanej inwestycji byl cho¢by kanal Saimaa, ktéry taczyt
wielki kompleks jezior finiskich z portami Zatoki Finskiej. Okazal si¢ prawdziwym
dobroczyncg dla ludnosci i dla gospodarki. Do bardziej znanych w regionie skandy-
nawskim zaliczat si¢ kanal Gota wybudowany w 1832 r. w Szwecji. Kanaly budowali
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Ryc. 38

U gory: fragment kanatu
w formie akweduktu nad
rzeka Irwell w Barton; u
dotu: todzie oczekujgce na
otwarcie wrét $luzy, rycina z
ok. 1800 r.

tez Francuzi, Prusacy, Hiszpanie, Rosjanie. Potega numer jeden w tej dziedzinie byla
Holandia. Na jej rzekach plywaly liczne lodzie, statki oraz powszechnie barki stu-
zace do przewozu towardw i ludzi. W latach 1801-1806 z barek korzystato okoto
22 mln oséb rocznie. Barki zabieraly $rednio po 10 0séb i pokonywaly przestrzen
z predkoscig 7 km/h. Czgsto byly one wygodne, a nawet jak na ten czas komfor-
towe. Obok eleganckich miejsc siedzacych, mialy i gorsze, w ,drugiej” klasie, gdzie
mozna bylo leze¢ na stomie. Korzystanie z barek oznaczalo duza oszczedno$¢ czasu
i mozliwo$¢ spania w podrézy. Dylizanse z nimi nie konkurowaly. Pierwszego miejsca
w Europie pod wzgledem dlugosci kanaléw nie zajmowata bynajmniej Holandia, lecz
Francja. Réwniez i w Wielkiej Brytanii bylo ich coraz wigcej, zwlaszcza pod koniec
XVII w. liczba ich ulegla gwaltownemu wzrostowi. W roku 1767 z wielka pompa
Brytyjczycy oddali do uzytku kanal Manchester-Liverpool. Na poczatku XIX w.
diugos¢ drég splawnych przekroczyla 6 tys. km, zdecydowanie przyczyniajac si¢ do
rozwoju brytyjskiej gospodarki. Faktycznie, kazde wigksze miasto z glebiladu, poprzez
kombinowany system rzek i kanaléw, uzyskalo polaczenie z sgsiednimi miastami
i portami morskimi. Podobnie zreszta bylo i w Holandii. Réwniez na wschodnich ru-
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biezach Prus powstawaly kanaly, jak cho¢by Klodnicki
w 1822 r., ktéry ulatwil transport towaréw, zwlaszcza
wegla oraz wyrobéw zelaznych. Kanaly budowal rzad
Krolestwa Polskiego, w tym ten najbardziej znany Au-
gustowski (1839).

Nowoczesne systemy wodne budowano i to z wiel-
kim rozmachem w Stanach Zjednoczonych. Przelomem
bylo otwarcie w 1835 r. kanalu Erie. Jego budowa
i szczg$liwe zakonczenie byto wielkim sukcesem nowo-
jorskiego gubernatora De Witta Clintona. Kanat Erie
polaczyl Albany nad Hudsonem z Buffalo nad jeziorem
Erie, dzigki czemu Nowy Jork otrzymat polaczenie z Po-
tudniowym Zachodem. Kanat miat 83 §luzy i 18 akwe-
duktéw. W roku 1838 z tego , wielkiego rowu Clintona”,
jak go nazywano, skorzystalo 19 tys. fodzi i tratw. Czas
podrézy z Nowego Jorku do Buffalo ulegl skréceniu
z 20 do 8 dni. Sukces tego pomystu o$mielil innych
do budowy kolejnych kanatéw. Jednak nadmierny

Ryc. 39

Pasazerowie statku kursuja-
cego po Renie wg wspdtcze-
snej ryciny K. Ekwalla

zta stawa barek

podréze pieszo

pospiech, zle przygotowanie inwestycyjne, stabe zabez-
pieczenie finansowe doprowadzily do serii bankructw,
i w efekcie do niewielu udanych inwestycji z zakresu drég wodnych.

W Europie najwigcej podrézowano Dunajem, Renem, Laba, Loara oraz rosyjska
Wolga, natomiast w USA na Missisipi i Ohio. Na wielu rzekach i kanatach oplacenie
przejazdu todzig nie zwalnialo od wiostowania. Cho¢ barki byly popularne, to jednak
przewoznicy cieszyli si¢ jak najgorsza stawa. Czesto byli niechlujni, niejednokrotnie
trunkowi, opryskliwi. Na barkach zdarzaly si¢ rabunki i mordy, ktérych to autora-
mi byli pracownicy obstugi. Woznice dylizanséw, cho¢ tez byli krytykowani, jednak
w poréwnaniu z przewoznikami wypadali znacznie lepiej. Tak bylo w Europie. Ale
z rzek korzystano na wszystkich kontynentach. Na Gangesie z inicjatywy Anglikow
w latach 40. pojawily si¢ nawet parowce. Kanaly zeglowne budowali Egipcjanie.
W roku 1819 oddali do uzytku kanat ,Mahmudijja” z Aleksandrii do Kairu. Ponadto
wiele starych kanaléw egipskich poddali procesowi modernizacyjnemu, a w 1845 r.
zorganizowali zegluge parowcem z Aleksandrii do tureckiego Stambutu.

Poza Europa i Ameryka Pélnocng to nie koleje, dylizanse, barki, czy nawet
furki byly najwazniejszym srodkiem transportu ludzi. Zaden z powyzszych $rod-
kéw nie byt w stanie konkurowa¢ z ludzkimi nogami. Zdecydowana wigkszos¢
Latynoséw, Afrykandw i Azjatéw podrézowala pieszo. Najczesciej pieszo przemie-
rzali olbrzymie przestrzenie Indianie andyjscy, prawdziwi ,wgdrowcy przestrzeni”.
Wigkszo$¢ maszerowala godzinami bez znuzenia. Podobnie jak Tybetaniczycy,
ktorzy pokonywali olbrzymie przestrzenie, przesuwajac paciorki rézanca i mruczac
psalmy. Bywalo, ze osad¢ od osady dzielilo kilka dni ostrego marszu, podobnie
jak jedng $wiatyni¢ od drugiej. Szczegdlnych umiejetnosci wymagalo korzystanie
z zelaznych wiszacych mostéw, wspartych o skaly tancuchami. Tylko podczas po-
drézy w dolinach Tybetanczycy korzystali z pomocy niezawodnych w tym wyso-
kogoérskim klimacie jakéw. Takie okolicznosci czy warunki gwarantowaly izolacje
i powodowaly, ze wigkszo$¢ wsi usytuowanych na Dachu Swiata, czyli w Tybecie,
dalej az po 1850 r. pozostala nieznana Europejczykom. Wreszcie pieszo w krajach
arabskich powinni podrézowaé tamtejsi chrzescijanie oraz Zydzi i Europejczycy, bo-
wiem wedlug prawa islamskiego konno mogli przemieszcza¢ si¢ wylacznie wyznawcy
Allaha. W 1. pol. XIX w. w kilku krajach arabskich na skutek zadan Europejczykow
ten zakaz uchylono.
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Menu a $mier¢ glodowa

Wiek XIX nie przynidsl jakich$ glebszych zmian w zakresie menu. Dalej istnialy
zasadnicze réznice migdzy poszczegdlnymi kuchniami §wiata, niemate tez byly rézni-
ce miedzy jakoscia i ilocig pozywienia zamozniejszych i biedniejszych. Na biedakow
stale czyhala $mier¢ i nieraz zbierala obfite Zniwo, i to na wszystkich kontynentach.
Europa nie byla od tego bynajmniej wolna, réwniez i Wielka Brytania, chociaz nawroty
glodu byly tam coraz rzadsze i dotykaly jednostki, a nie tak jak dawniej calej spolecz-
nosci. Okoto 1850 r. biedniejsi byli juz jednak w stanie jako$ taczy¢ koniec z konicem.
Do owsianki i mleka, ktére wciaz jeszcze pozostawaly wiktem ubogich, dodawali
ziemniaki, jarzyny, a czasem migso. Nieraz byl to chleb z serem zapijany piwem lub
herbatg. Wigksze klopoty z zaopatrzeniem wystapily jedynie w okresie blokady kon-
tynentalnej, potem bylo juz stopniowo coraz lepiej. Brytyjska wie$ otwierala si¢ na
miasto. Dzigki nowym §rodkom komunikacji, zwlaszcza kolejom, towary coraz szybciej
i w wigkszej ilodci krazyly miedzy wsig a miastem. Rodziny farmerskie uczyly sie
kupowa¢ w miescie nie tylko tekstylia i przedmioty do domu, ale i niektére gatunki
pozywienia. Powstawaly tez ,sklepy wiejskie”, zaopatrywane w towary wytworzone na
wsi, miejsce sprzedazy i kupna przez farmeréw. Wies jako zamknigty i samowystarczalny
organizm przechodzila w sposéb nieodwracalny do przesztosci.

Nieréwno$¢ wobec pozywienia byla cechg charakterystyczna calej naszej epoki. [An-
thélme Brillat-Savarin, Fizjologia smaku albo Medytacje o gastronomii doskonatej
(1824)] Dla Europy najtragiczniejsze byly lata 1846-1849. W poszczegdlnych regionach
z powodu braku pozywienia zmarlo kilkanascie promili, a nawet kilka procent ogétu
ludnosci. Odnotowywano nawet przypadki kanibalizmu. Pomoc rzadowa i organizacji
charytatywnych z reguly nie byla wystarczajaca i przychodzita zbyt pézno. Nieliczne

dieta biednych

brytyjska wie$

$mier¢ gtodowa

Ryc. 40
M. Drélling, Whetrze kuchni,
1815 (Muzeum Luwru, Paryz)

63



Swiat w latach 1800-1850

Anthélme Brillat-Savarin, Fizjologia smaku albo Medytacje o gastronomii doskonatej (1824)

Urzednik sadowy, uczestnik zycia salonéw paryskich
korica ancien régime, podréznik (m.in. Stany Zjednoczone),
urzednik cesarstwa spisat pod koniec zycia rozwazania
dotyczgce pozywienia. Jego porady i mysli, w zaskakujacy
sposob przechodzac od uwag natury generalnej do konkretu,
ujawniajg zaréwno gusta, jak i styl epoki widziane z pozycji
siedzacego przy stole, np.:

JIndyk jest bez watpienia najpiekniejszym podarkiem,
jaki Nowy Swiat podarowat Staremu”.

,Ten, co powiada trufla, wymawia wielkie stowo, ktére
budzi wspomnienia erotyczne i smakoszowskie u ptci no-
szgcej spodnice i wspomnienia smakoszowskie i erotyczne
u ptci noszacej brody”.

,Pan Aulissin, wyksztatcony adwokat neapolitariski i
wdzieczny wiolonczelista-amator, powiedziat pewnego razu
przy moim stole chwalac sobie jaka$ potrawe: Alez to praw-
dziwy kasek krolewski! — Dlaczego, odpartem, nie powiada
pan: kasek krolewski! — Panie, rzecze amator, my Wiosi nie
sgdzimy, by krélowie mogli by¢ smakoszami, ich positki sg
zbyt krétkie i zbyt uroczyste; lecz kardynatowie, ech! | tu
zasmiat sie na swoj sposob: He, he, he, he!”

,Zgodnie z traktatem z listopada 1815 roku Francja
musiata zaptaci¢ aliantom siedemset piec¢dziesigt milionéw w

trzy lata. (...) Mozna byto (...) sie obawia¢, ze sumy tak po-
wazne, sptacane dzieri po dniu gotéwka, skarb doprowadzg
do nedzy, obnizg warto$¢ waloréw, co stanie sie przyczyng
wszelakich nieszczes$¢, grozacych krajowi bez pieniedzy
i bez srodkéw, aby je zdoby¢. (...) Rzeczywistos¢ zadata
ktam tym obawom; ku wielkiemu zdumieniu tych, co zajmujg
sie finansami, zobowigzania sptacono z tatwoscig, kredyt
wzrést, wykupywano w mig pozyczki i przez caty czas tego
odptywu pienigdza kurs wymiany (...) byt dla nas korzystny;
mielismy zatem dowdd arytmetyczny, ze wiecej pieniedzy
do Francji przybywa, niz z niej ubywa. Jakaz to potega
przyszta nam w pomoc? Jakie bdstwo dokonato tego cudu?
Smakoszostwo”.

,Napoleon jadat nieregularnie, szybko i niewtasciwie; ale
i w tym wida¢ byto nieztomng wole, jakg okazywat we
wszystkim. Ledwie poczut apetyt, juz musiat go zaspokoic
i jego stuzba byta gotowa o kazdej godzinie i na pierwsze
skinienie poda¢ mu drob, kotlety i kawe”.

,Niechaj liczba biesiadnikéw nie przekracza dwunastu,
aby rozmowa przez caty czas mogta by¢ ogdlna; (...) niech
sala jadalna bedzie oswietlona rzesiscie, nakrycia niepoka-
lanej czystosci, a temperatura powietrza od trzynastu do
szesnastu stopni w skali Réamura; (...) niech nikt nie zabiera
sie do wyjscia przed jedenastg, ale o pdtnocy niech wszyscy
bedg w tozkach”.

jeszcze linie kolejowe i kiepskie drogi utrudnialy niesienie pomocy. Oczywiscie, gtod
nie dotykat calych populacji, gtéd dotykal jednostki, rzadziej cale spotecznosci lo-
kalne, przede wszystkim biednych. Nigdy nie bylo tak, by gldéd zdziesigtkowal takze
tych zamozniejszych. Dopiero w 2. pol. XIX w. dzigki kolejom mozna bylo szybcieji w
duzych ilosciach transportowaé zywnos¢ dla tych, ktdrzy jej szczegélnie potrzebowali.
Takze stuzby cywilne wyszkolone w obstudze humanitarne;j staly si¢ bardziej skuteczne
w niesieniu pomocy. Lecz ten czas dopiero mial nadejsé.

Dla ludnosci chtopskiej Europy najtrudniejsze byly lata na przednéwku, czyli do

przednéwek

pierwszych zbioréw. Glodujacy ratowali si¢ polowaniem, rybactwem, jedzeniem kory,

perzu, otrebéw, zoledzi, kasztanéw, nasion chwastéw, lebioda, jajami dzikiego ptac-
twa, owocami laséw i fak. Glodowaly tez i umieraly zwierzeta domowe. Nie wszyscy

dzigki tej kuracji ziolowo-korowej mogli dotrwaé do letnich zbioréw. Zrédlem glodu
byla niewydajna gospodarka i zbyt niska w stosunku do liczby ludnosci produkcja
rodlinna i zwierzgca. Na skutek tego wielu chfopéw w ogéle niczego nie sprzedawato

z zakresu produktéw rolnych, mimo to i tak odczuwato olbrzymie trudnosci, mniejsze
jedynie w latach urodzaju. Natomiast w latach nieurodzaju, gdy zawodzita pogoda

nieurodzaj

albo gdy wybuchala epidemia wéréd zwierzat lub ludzi, gléd i $mier¢ glodowa byly

gwarantowane. Zbyt suche lub mokre lata, zbyt pézna wiosna lub surowa zima,
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wiosenne mrozy, wszystko to wstrzasato gospodarka rolna, bardzo zalezna od wahan
pogodowych. Problemy z wyzywieniem byly tez nastgpstwem klegsk zwanych elemen-
tarnymi, jak powodzie i pozary. Powszechna byla wigc bezradno$é w obliczu zywiotdw.
Zbyt duza zalezno$¢ czlowieka od natury powodowala réwniez znaczne wahania
w jego dochodach. Natomiast ludno$¢ miejska, mniej uzalezniona od cyklu rolni-
czego, mniej cierpiata. Szybciej tez mogta liczy¢ na pomoc instytucji pomocowych.
W zwigzku z tym w miastach nasilito si¢ zebractwo. W roku 1790 w Panistwie Koscielnym
na 2,3 mln mieszkancéw bylto 400 tys. zebrakéw, z czego 1/4 w Rzymie. Dopiero od 2.
pol. XIX w. sytuacja w skali kontynentu zaczela si¢ zmieniac i to zasadniczo. Wzrosta
produkeja zywnosci, poprawita sie kaloryczno$¢ menu. Gtéd wystgpowal juz coraz
rzadziej. Na Zachodzie faktycznie przestal by¢ problemem spolecznym.

Glod byl zjawiskiem $wiatowym. Dotykal kraje wszystkich regionéw. Jednym
z regiondéw, gdzie $mier¢ glodowa stale towarzyszyla dziejom czlowieka, byly Indie.
W latach 1760-1770 zmarta 1/3 liczby mieszkancéw Bengalu, a w latach 1782-1784
w panstwie Mogotéw zmarlta réwniez co najmniej trzecia czg$¢ ludnosci rolnicze;.
Susze, zarazy i powodzie dziesigtkowaly bydlo i ludzi, lecz wladze brytyjskie nie byly
w stanie kontrolowa¢ spekulacji i zapewni¢ dostaw zywnosci, chociaz podjete przez
nich kroki, jak cho¢by w latach 1837-1838, pozwolily na zminimalizowanie kleski.
Niemniej Brytyjczycy oskarzali rolnikéw hinduskich o pasywnos¢, o niech¢é do ini-
cjatywy i wysilku, a z kolei Hindusi oskarzali Brytyjczykéw o kolonialng eksploatacje.
Réwniez w krajach arabskich gtéd byl czestym gosciem. W centralnej i wschodniej
Arabii glodowato nawet do 90% ludnosci. Ludzie byli bezsilni wobec suszy, szaranczy
i choréb. Kiedy konczyly sie zapasy ziarna i dakeyli, ludzie zyli ,niczym ptaki”. Glod
w krajach arabskich, inaczej niz na Zachodzie, byl tez powszechnym zjawiskiem
w miastach. Nawet bogaci Arabowie w poréwnaniu z Europejczykami uchodziliby za
ubogich. Poniewaz stale obcowano ze §miercia, dlatego jako$ si¢ do niej przyzwyczajono
i z nia si¢ godzono. Najczgsciej uwazano, ze tak musialo by¢, ze Stworca, Allah, taka
decyzje podjat i trudno bylo mu si¢ sprzeciwiac.

Niezaleznie od kultur czy cywilizacji $mier¢ nie byla dyskretna. Umierajacemu
w ostatniej drodze, o ile pozwalaly na to okolicznosci, towarzyszyli blizni, rodzina,
znajomi, przyjaciele, stuzba. W jednych krajach pogrzeb nast¢gpowat w wiele dni po
$mierci, w innych szybciej. W Europie z pogrzebem zbyt wiele nie czekano. Sprawdzano
co najwyzej, czy rzeczywiscie zgon nastapil, na skutek tego nieraz zmartego kaleczono.
Jak si¢ okazywalo ochrona zycia miala prymat przed szacunkiem naleznym zwlokom.
Widok pogrzebéw, poza rodzina, krewnymi i zawodowymi placzkami zazwyczaj blizej
nikogo, szczegdlnie w Europie, nie wzruszal. Sady ostro pracowaly, a wyroki konczace
sie $miercig czesto zapadaly. W wielu krajach, Europy nie wylaczajac, egzekucje byly
wykonywane publicznie. Natomiast w licznych krajach europejskich ubolewano nad
kondycja cmentarzy, ktére w niejednym przypadku byly zaniedbane.

Ci, ktérzy si¢ wyrwali $mierci, byli jednak skazani na dosy¢ monotonna i mato
wartos$ciowa kuchnig. W Europie na poczatku XIX w. podstawe pozywienia ludnosci
chlopskiej i malomiasteczkowej stanowily produkty zbozowe. Przez caly czas nie tylko
utrzymywaly, ale i poglebialy sie réznice w stopniu spozycia zb6z. Gdy w Holandii
iw Danii okoto 1840 r. spozywano $rednio 280 kg rocznie na osobg, to w Galicji okoto
140 kg, a na Bukowinie 120 kg. Nie mniejsze réznice byly miedzy miastem i wsig. Miasto,
zwlaszcza duze otrzymywalo nieraz o polowe wiecej niz wies. R6znice wystepowaly i to
zwlaszcza miedzy bardzo skromnym positkiem codziennym a obfitszym $wigtecznym.
Dzien $wiety podkreslal stél, najbogatszy podczas dni szczegdlnych. Weedy pojawiato
si¢ migso i lepsze gatunki chleba, bez dodatkéw tubinu czy koniczyny, orzechéw czy
zoledzi. Gdy na stole chfopskim mieso byto rzadkoscia, na miejskim pojawiato sig
znacznie czeciej. We Francji w polowie wieku na wsi rocznie spozywano 15 kg migsa
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na osobe, w miescie az 49 kg. W potowie wieku w $rodkowej i péInocnej Europie pod-
stawowg, rolg zaczely odgrywa¢ ziemniaki. Natomiast w glebi Rosji i na Syberii pozy-
wienie wiesniakéw bylo zdominowane przez pieczywo. Najczeéciej gotowano kapu-
$niak na miesie, kasze owsiang na mleku, czasem pieczen baranig badz sarnia. Kilka
razy w tygodniu spozywano ryby dzieki obfitosci rzek rosyjskich i syberyjskich, dzie-
ki czemu rzadziej tam glodowano, niz w zachodnich czesciach guberni czy Europy
Srodkowe;.

W spolecznos$ciach ulokowanych daleko, poza oddzialywaniem cywilizacji europej-
skiej, menu zalezato przede wszystkim od wykonywanych zawoddw. Wymiana produk-
téw odbywata si¢ na bardzo ograniczong skalg albo w ogdle nie istniata, co oznaczato,
iz wiele tradycyjnych spolecznosci znajdowato si¢ na etapie gospodarki naturalne;.
Rolnicy spozywali zatem to, co wyprodukowali we wlasnym gospodarstwie, tak np.
dla pasterzy Ameryki Pélnocnej najwazniejszym pozywieniem bylo mieso, nastgpstwo
polowan, zrédlo biatka i protein. Z kolei Maurowie w ogéle mato jedli migsa, gdyz
nawet migso zabitego wielblada suszyli i sprzedawali na targowisku, tak by uzyska¢
za nie towary potrzebne im w zyciu i w gospodarstwie. Poludniowo-amerykanscy
mysliwi Araukanie odzywiali si¢ gléwnie miesem przyrzadzanym przez indianskie
kobiety i podawanym na duzych drewnianych misach, natomiast chilijscy Indianie,
rolnicy, rozkoszowali si¢ produktami zbozowymi, gdyz mieli ich pod dostatkiem.
Powazna czg$¢ spolecznosci lokalnych stanowili koczownicy. Silg rzeczy zadowa-
lali si¢ gtéwnie dieta migsna, uzupelniang nieraz mleczng. Koczownikami i mysli-
wymi byli australijscy Aborygeni, nowozelandzcy Maorysi, a takze Tybetanczycy, dla
ktérych radoscia byto migso jakéw oraz mleko i jogurty. Inni znani koczownicy Beduini
radowali sig, gdy obok suszonego czy zmielonego na proszek migsa kozy czy wielblada,
na ich stole pojawialy sie daktyle, figi, produkty zbozowe, w tym pszenne, czy spora-
dycznie ryz. Ogélnie mozna powiedzie¢, ze im sie nie przelewato i czgsto glodowali.
Dlatego nawet stawiali pytanie: dlaczego mamy posci¢ w ramadanie, skoro poscimy
przez caly rok?

Inni natomiast Arabowie z reguly bardzo solidnie przygotowywali sie do postow,
yoczyszczajac” swoje zoladki. W tym celu udawali si¢ do medykow, ktdrzy im apli-
kowali szarbg, czyli ,lyk”, co oznaczato $rodki przeczyszczajace. Szarbe mozna byto
dosta¢ za darmo. Beduini tylko przy nadzwyczajnych okazjach, takich jak $lub czy
pogrzeb, zabijali mlodego wielblada i rozkoszowali si¢ jego migsem z ryzem. Wyglo-
dzony Beduin nie gardzil szczurem, jaszczurka czy wezem upieczonym na ogniu. Tylko
nieliczni z nich, ci, co posiadali stada wielbladéw liczace co najmniej 20 sztuk, mogli
by¢ pewni spokojnego przezycia przez caly rok. Wielbtad dawat mleko, masto, ser
i migso, a ze skory robilo si¢ buty i uprzaz, z siersci ubrania i namioty. Nawet mocz
wielbtada byt przydatny. Matki myly w nim mate dzieci w przekonaniu, Ze ochroni je
przed insektami i chorobami. Rzeczywiscie, wielbladzi mocz posiada pewne wlasciwosci
owadobojcze i bakteriobdjcze.

Egipscy fellahowie spozywali gtéwnie podplomyki jako podstawowe pozywienie.
Jednak ich jako$¢ byla bardzo niska. Zamiast maki pszennej czy owsianej uzywali zmie-
lonego bobu, nasion bawelny czy Inu. Biatko zwierzgce spozywali w mikroskopijnych
ilosciach, gtéwnie pochodzenia rybnego. Z kolei Maurowie z Maghrebu jedli kuskus
z oliwa, nieraz z maslem, rzadziej figi, daktyle czy rodzynki. Ludnos¢ wiejska stale nie
dojadata. Natomiast w Czarnej Afryce jej mieszkancy zywili si¢ tym, co wyprodukowali.
Dlatego tez w skali catego kontynentu tak duza byla réznorodnos¢ potraw. Oprocz
owocow laséw i sawann, w miskach Afrykanéw mozna bylo wypatrze¢ kukurydze, dynie,
trzcing cukrowa, bob, owoce, jagody. Mieszkajacy w Poludniowej Afryce Burowie byli
znani ze skromnego, chlopskiego menu. Dieta byla bardzo prosta. Sporo dziczyzny
uzupetnionej dynia i kukurydza. Natomiast chleb, zwlaszcza pszeniczny, byt rzadkoscia.

66



Cywilizacja

Jedynie zamozni mogli sobie na niego pozwoli¢. Her-
bata czy kawa uchodzily za luksus. Mato wigc ich spo-
Zywano, a jeszcze mniej alkoholu.

Zamozno$¢, tak jak wszedzie, przesadzala o die-
cie. Czym ludzie byli bogatsi, tym mogli dysponowaé
wigksza ilo$cig i wyzsza jakoscig zywnosci. Zamozniejsi
Latynosi spozywali coraz wiecej ryzu, fasoli, warzyw
i owocdw, ale nade wszystko jedli duzo migsa, nawet
2, 3 razy dziennie, i to w tak duzych ilociach i w takiej
obfitosci, iz narzekali na otylos¢ oraz szybkie starzenie
si¢. Slynat z tego Meksyk. ,Nie istnieje zaden kraj na
$wiecie, gdzie by spozywano tak wielkie ilosci produk-
téw pochodzenia zwierzgcego” - zauwazali dobrze
zorientowani podréznicy. Wzrastato tam spozycie kawy
i herbaty paragwajskiej oraz stodyczy. Na stolach miesz-
czanskich w Rio de Janeiro, Buenos Aires, Montevideo
czy Meksyku pojawily si¢ doskonate sery i twarogi
z domieszka koziego mleka. W salonach i patacach po-
dawano coraz wigcej koniaku i whisky, a wéréd deserdw
mozna bylo wypatrze¢ lody.

Natomiast kuchnia Amerykanéw z Pétnocy byta
prostsza i mniej wyrafinowana niz kuchnia Latynosow,
aréznice migdzy menu biedniejszych i zamozniejszych
w Nowym Yorku, Baltimore czy Bostonie nie byly tak
duze jak na Starym Kontynencie. Zasadnicza tres¢
positkéw stanowily najczesciej mniejsze czy wigksze
kawatki baraniny, wolowiny i wieprzowiny, uzupelniane
o ziemniaki i salate. Obfito$¢ miesa na stotach ame-
rykanskich robila wrazenie na przybyszach z Europy.
,Najbiedniejszy dzierzawca w Ameryce je wigcej migsa

w jednym tygodniu anizeli wielu chlopéw europejskich
(nawet w krajach gdzie im si¢ najlepiej powodzi) w ca-
lym roku” - pisal jeden z podréznikéw europejskich w Ameryce. Bogatsi do rannych
posilkow prosili najczeéciej herbate w réznych postaciach, w tym czgsto z mlekiem, do
popotudniowych koniak albo whisky, natomiast biedniejsi uzywali rozpowszechnio-
nego jablecznika (rodzaj samogonu), a latem pili wode z rumem. Wszedzie podawano
dobre wino europejskie. W XIX w. w Stanach Zjednoczonych i Europie zaczely sig
ustala¢ nowe pory positkéw, zblizone do dzisiejszych. Obiad, spozywany kiedys w po-
tudnie, zostal przesunigty na pézne godziny popotudniowe i wieczorne, co wynikato
znowego rytmu i czasu pracy w administracji, fabrykach i warsztatach. Coraz czesciej
na stolach Amerykanéw goscila kawa, chociaz zwyczaj pijania jej w specjalnych lo-
kalach, w kawiarniach, jeszcze si¢ nie upowszechnil. Nawet w Europie w tym okresie
kawiarnie dopiero zaczynaly by¢ modne. O wiele bardziej natomiast byly rozpowszech-
nione na Bliskim Wschodzie. Okoto 1800 r. w Kairze bylo 1300 kawiarni, co wprawito
w zdumienie Francuzdw, ktérzy wraz z Napoleonem zbrojnie przybyli do Egiptu.
[W kawiarni], [Czekolada]

Okoto 1800 r. europejska kuchnia bogatych byta bardziej cigzka i obfita niz wyrafi-
nowana. Zgodnie ze standardami epoki damy nie wstydzily si¢ swojego apetytu, inaczej
niz w latach 30.-40. XIX w., kiedy to ideal kobiety romantycznej, eterycznej zalecal
wstrzemigzliwos$¢ od jedzenia. W jadlospisie przewazaly migsiwa, uzupelniane przez
ryby, aw krajach morskich przez owoce morza. Sery topione byly jeszcze wowczas mniej
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W kawiarni

W koricu XVIII w. catkowicie zmienit sie wyglad do-
tychczas istniejacych kawiarni. Niemiecki koffeehaus, an-
gielski coffee-house, stat sie rzeczywistym house — domem
kawowym, kilkupigtrowym, z tarasami, czesto w tym celu
konstruowanym budynku. W nowych kawiarniach na $cia-
nach wieszano ogromne lustra, blaty stolikéw zastepowano
marmurowymi ptytami, co na przetomie XVIII i XIX w. stato
sie w Paryzu normg, nawigzujgca do tradycji burzuazyjnych
salonéw. W Wiedniu stawiano na inne pomysty. W latach
1824-1848 dziatata tam najstynniejsza kawiarnia epoki, Silber-
kaffee — Srebrna Kawa. Cata zastawa wykonana byta ze sre-
bra, réwniez haki na ubrania, klamki do drzwi, tace, salaterki.

W 1 pot. XIX w. wytworzyt sie zasadniczy podziat na
kawiarnie typu paryskiego i wiederiskiego. Do dzi$ kawiarnie
europejskie maja korzenie w tych tradycjach, z wytgczeniem
Wysp Brytyjskich. Tam powstawat bowiem inny rodzaj kawiar-
ni, coffee-room, czyli kawiarni przy hotelu. Mozna byto w niej
spedzi¢ caly dzien, takze jedzgc. Podobnie byto w Ameryce
Pdétnocnej, gdzie juz w latach 70. XVIII w. w nowojorskich
hotelowych kawiarniach do porannej kawy podawano ,New
York Herald”.

Nowa rolg kawiarni byto tworzenie srodowisk dyskusyjnych,
na tej bazie powstaty pierwsze kawiarnie literackie. Wazne byty
tradycje klubéw londynskich, z ich salami przeznaczonymi do
czytania gazet (,Lloyd’s” byt najbardziej popularny), ale prymat
przypadt wiederiskim kawiarniom literackim. Niemieckojezycz-
ne kraje doswiadczyty ogromnych przemian, a kawiarnie
odegraty w tym niebagatelng role jako miejsce dyskusji poli-
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tycznych burzuazji. Przy wiederiskiej matej czarnej ksztattowaty
sie nowoczesne postawy patriotyczne, poczucie narodowe,
wspomagane przez wymiane poglagdow, mysli i wspdlne
czytanie pism i gazet. Oczywiscie, wiederiskie i berliriskie ka-
wiarnie wywodzity sie z tradycji paryskich politycznych klubéw
dyskusyjnych powstatych po 1789 r. Méwiono na przyktad
o ,kawiarni agitacyjnej jakobinéw”, jak okreslano ,Café
Convent”, a najstynniejszg byta ,Café de Foy”, uwazana za
centrum opiniotwdrcze.

Poczatek XIX w. to tez narodziny koncertowania w
kawiarniach. W ogrédkach typu wiederiskiego (pierwszy z
1824 r.) mozna byto ustysze¢ walce Johanna Straussa, a w
Paryzu powstawaty powoli kawiarnie typu variété, pézniejsze
kabarety.

Wiosna Ludéw stanowita wielkg chwile w dziejach euro-
pejskich kawiarni. Ferment polityczno-spoteczny pojawiat sie
takze w takich lokalach. Wioscy rewolucjonisci niejednokrotnie
znajdowali miejsce schronienia w licznych na poétwyspie ka-
wiarniach, a jedna z nich stata sie nawet miejscem potyczki
(Padwa, luty 1848, ,Caffé Pedrocchi”). Mtoda inteligencja
wegierska spotykata sie w znanej budapeszteriskiej ,Café
Pilvax:”, wsréd nich Sandor Petdfi, ktéry tam stworzyt wegier-
ski hymn narodowy. Istniaty tez kawiarnie emigrantéw; polskie
kawiarnie w Paryzu oznaczano czerwong rogatywka zawie-
szong nad wejsciem.

Cho¢ przyznac¢ trzeba, ze wielka chwila kawiarni miata
dopiero nadejs¢ wraz z koncem XIX w., to jej podwaliny
przyniosty przemiany z poczatku tego wieku.



