WSTEP

Ksigzka ta powstata na podstawie pracy doktorskiej pt. Poziom rozwoju
spoleczno-gospodarczego a przestrzenne zroznicowanie sieci osadniczej
i transportowej w wybranych krajach pozaeuropejskich, obronionej na Wy-
dziale Geografii i Studiow Regionalnych Uniwersytetu Warszawskiego,
w 2009 r. Jej opracowanie byto duzym wyzwaniem, gdyz problematyka
rozwoju sieci osadniczej i transportowej byta przedmiotem zainteresowania
uczonych szczegdlnie w latach 50. i 60. XX w., a wigc dos¢ dawno. Wow-
czas, na podstawie dyskusji toczonych w gronach naukowych, powstato
wiele koncepcji i teorii, ktore w pozZniejszych latach byly weryfikowane. Na
ten temat opublikowano wiele prac, jednak gldwnie poza granicami Polski.
Préba ich zebrania, a nastgpnie przeanalizowania dotychczasowych osiag-
nie¢, po wzbogaceniu ich wlasnymi badaniami, zostala przedstawiona
w pracy doktorskiej. Celem, jaki postawita sobie autorka, podejmujac si¢
tego opracowania, bylo przedstawienie materiatu zawartego w doktoracie
w postaci ksigzki uzytecznej dla osob, ktorym kraje rozwijajace si¢ sg bliskie
i ktorzy pragna pozna¢ réznorodnos$¢ procesow w nich zachodzacych
i ksztattujacych ich przestrzen. Ksigzka ta jest tez skierowana do osdb,
ktore s3 zainteresowane mozliwosciami zastosowania roznych metod ba-
dawczych w odniesieniu do krajow rozwijajacych si¢, w ktorych dostep do
rzetelnych danych statystycznych bywa trudny.

W zwiazku z tym, ze sie¢ osadnicza i transportowa uznawane sa za
podstawowe elementy zagospodarowania przestrzeni, zostaly one wybrane
jako przedmiot badania. W ksigzce zanalizowano siedem rdéznorodnych
krajow rozwijajacych si¢, powstato wigc siedem studiow przypadku i na ich
podstawie odniesiono si¢ do stanu sieci osadniczej i transportowej oraz do
proceséw na nie wplywajacych. Cecha charakterystyczng sieci osadnicze;j
krajow stabo rozwinigtych jest prymat miasta gldwnego — centrum oraz
stagnacja peryferii. Dlatego wielu autorow podkresla brak hierarchicznego
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rozwoju tej sieci, czyli powstawania miast na réznych szczeblach hierarchii
osadniczej i ich wzajemnych powigzan. Warto jednak podkresli¢, ze nie we
wszystkich krajach rozwijajacych si¢ da si¢ zauwazy¢ prymat miasta glow-
nego. Ciekawe jest wigc zidentyfikowanie procesow, ktore wplywaja na
rozny rozwoj sieci osadniczej; ktore procesy sa podobne dla wszystkich
krajow, a ktore sg specyficzne tylko dla czesci z nich. Cecha charakterys-
tyczng sieci transportowej krajow rozwijajacych si¢ jest jej otwarcie na
zewnatrz, czyli dominujgca rola portow morskich — bram na $wiat oraz
polaczen transportowych prowadzacych w ich kierunku. Rowniez w przy-
padku tej sieci jest zauwazalny znaczacy niedorozwoj linii transportowych
na peryferiach i stabe ich powiazanie z centrum. Oddzielny problem sta-
nowi mierna zazwyczaj jakos¢ infrastruktury transportowej. Nie stanowi to
jednak przedmiotu badan opisanych w ksiazce z dwdch wzgledow. Po
pierwsze, przeprowadzenie takiej analizy wymagatoby dokladnych badan
terenowych w wielu krajach i potrzeby zaangazowania zespotu badawczego
w celu uzyskania danych wiarygodnych i porownywalnych. Po drugie, cho¢
stan drog pierwszo- i drugorzednych w krajach rozwijajacych sie jest zly
i roznica migdzy drogami o utwardzonej powierzchni i gruntowymi jest
zazwyczaj niewielka, nawet na gtownych trasach, to jednak transport pasa-
zerski i towarowy na tych polgczeniach odbywa si¢, z powodu braku innych
mozliwosci. Znaczenie tych drog nie moze wigc byé deprecjonowane ze
wzgledu na ich jako$¢. Cho¢ stanowig one barier¢ dalszego rozwoju, to
jednak dzigki nim dziatalno$¢ gospodarcza w tych krajach moze si¢ odby-
waé. Ciekawe jest zbadanie procesow decydujacych o utrzymujacej sig,
wbrew przewidywaniom sprzed pot wieku, dominacji gléwnych powiazan
transportowych i ich stabym polaczeniu z zapleczem kraju. Rowniez w spo-
sob szczegotowy odniesiono si¢ do pogladu o braku hierarchizacji obydwu
sieci, watpiac, czy stwierdzenie to nie jest przesadzone.

Rownolegle do tych rozwazan, poruszono problem wiarygodnoSci
analiz dotyczacych krajow stabo rozwinietych, opierajacych si¢ na danych
statystycznych, w tym przede wszystkim danych ludnos$ciowych. W ksiazce
zaproponowano metody, ktore moglyby uczyni¢ badanie sieci osadniczej
bardziej wiarygodnym.

1.1. Cele badawcze

W pierwszej czesci ksigzki zostang opisane badania majace na celu iden-
tyfikacje sit konwergencji i dywergencji, czyli procesow dzialajacych na sieci
osadnicze i transportowe, a tym samym zostang okre§lone przyczyny po-
wstania struktur sieci, ktore aktualnie wystepuja w analizowanych krajach.
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Gtownym problemem badawczym bylo okreslenie zwiazku migdzy pozio-
mem rozwoju spoleczno-gospodarczego a zrdznicowaniem i zlozonoscia
sieci osadniczej i transportowej w wybranych krajach rozwijajacych sie,
a takze stwierdzenie, czy wobec wielu czynnikow wplywajacych i ksztal-
tujacych sieci mozna zweryfikowac znaczenie poziomu rozwoju w ich for-
mowaniu. W pracy postawiono wigc dwa cele gltéwne.

Pierwszym z nich jest odpowiedZ na pytanie, czy teorie rozwojowe z lat
60. XX w., odnoszace si¢ do sieci osadniczej i transportowej, sa wciaz
aktualne. Teoriami, do ktorych odniesiono si¢ najbardziej szczegdtowo, sg
teoria rdzenia—peryferii J. Friedmanna i model rozwoju sieci transportu
w krajach stabo rozwinigtych E.J. Taaffe’a, R.L. Morilla i P.R. Goulda. Do
pierwszego celu glownego dodano cel szczegotowy. Jest nim odpowiedzZ na
pytanie, czy istnieje zwigzek miedzy poziomem rozwoju spoleczno-gospo-
darczego a zréznicowaniem i zlozonoScia sieci osadniczej i transportowej
w analizowanych krajach.

Drugi cel gldwny stanowi ocena przydatnosci zastosowania do badan
nad sieciami osadniczg i transportowg metody interpretacji zdjeé satelitar-
nych oraz, na podstawie uzyskanych z niej danych, metody modeli prze-
strzennych choremes, reguly Zipfa i wskaznika najblizszego sasiedztwa.

1.2. Zasieg terytorialny i zakres czasowy

Opisany zasieg terytorialny stanowig wybrane tzw. kraje rozwijajace sie.
Termin ten, cho¢ popularny, spotyka si¢ ze znaczna krytyka. Dotyczy ona
pejoratywnego znaczenia tego okreslenia, jako sugestii, ze sa to kraje gorsze
od krajow rozwinietych. Sugeruje tez podazanie drogg rozwoju proponowa-
ng przez Zachdd, co czesto jest nie do zaakceptowania przez kraje, ktorych
ten termin dotyczy. OkreSlenie to jest tez w niektorych przypadkach btedne,
poniewaz rozwdj nie wystepuje lub nawet dochodzi do spadku poziomu zycia
(na przyktad w krajach dotknigtych HIV/AIDS). Wreszcie, taki termin su-
geruje, ze inne kraje, na przyktad te ,,rozwinigte”, juz si¢ nie rozwijajg.

Do innych terminéw okreslajacych te grupe krajow zaliczaja sie: ,kraje
Trzeciego Swiata” — pojecie zdezaktualizowane i rowniez uznawane za pe-
joratywne, ,kraje Poludnia” — pojecie nieprecyzyjne, cho¢ medialne, oraz
rzadziej stosowane — ,,kraje nieuprzemystowione”, czy ,,obszary niedorozwi-
nicte”. To ostatnie pojecie bylo uzyte po raz pierwszy przez prezydenta
H. Trumana w 1949 r. podczas przemowienia, ktore zapoczatkowalo debate
na temat wspolczesnego rozwoju spoteczno-gospodarczego. Coraz czgsciej
stosowang przez NZ nazwa jest: ,kraje gospodarczo stabiej rozwinie-
te” (LEDCs — Less Economically Developed Countries), a ich podgrupa sa,
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wsrdd wielu innych, ,,kraje najstabiej rozwinigte” (LDCs — Least Developed
Countries), szerzej opisane w rozdziale trzecim. OkreSlenie to, cho¢ eufe-
mistyczne, jest uzyteczne w jezyku angielskim, ze wzgledu na tatwy skrot.
W jezyku polskim skroty sg rzadziej stosowane, a petna nazwa jest wyraznie
za dluga. Krotsza wersje tej nazwy stanowi okreslenie ,,kraje stabo rozwinig-
te”, jednak zarzuty w tym przypadku moga by¢ podobne jak dla ,krajow
rozwijajacych si¢”. Autorka nie stwierdza ostatecznie, ktora z wymienionych
nazw jest najlepsza, przy czym w ksigzce stosuje si¢ terminy: ,,kraje rozwija-
jace si¢” i ,,kraje stabo rozwinigte”. Autorka ma tez sSwiadomos¢, ze trudno
mowi¢ o spdjnej grupie ,krajow rozwijajacych si¢” — sa one obecnie zbyt
zrdznicowane.

W celu wyboru obszaréw badan przyjeto szes¢ kryteriow, ktore moga
wplywac na regionalne zroznicowanie zagospodarowania przestrzeni w po-
szczegllnych krajach na $wiecie. W ten sposob odrzucono kraje, w ktorych
jeden silny czynnik moze zdominowac rozwdj sieci. Gtowna zaleta wybranych
obszardw, studiow przypadku, jest wiec brak jednego czynnika determinuja-
cego rozwoj sieci oraz réznorodnos¢ tych krajow. Obszar ten pozwolit wigc
na okreslenie wielu sit konwergencji i dywergencji oraz okreslenie aktualno-
Sci teorii rozwojowych w réznigcych sie od siebie krajach stabo rozwinigtych.

Do kolejnych kryteriow wyboru obszaréw badan zaliczono:

1. Wyspiarskos¢ i liczba sasiadow — jest to zwigzane z postepowaniem ba-
dawczym w dalszej czesci ksiazki. Jednym z celow pracy jest okreslenie
stopnia ztoZzonoSci sieci transportowej, w tym liczby polaczen z krajami
sasiednimi. Aby osiaggniecie celu bylo mozliwe, analiza objeto kraje le-
zace na kontynentach i majace trzech lub wigcej sasiadow.

2. Wielkos¢ krajow. Mozna przypuszczac, ze charakter sieci osadniczej
i transportowej w krajach duzych o powierzchni kilku milionéw km*
i krajach matych, zajmujacych kilka tysiecy km? moze w duzej mierze
zaleze¢ od ich wielkosci. W ksigzce sa analizowane obszary o po-
wierzchni miedzy 100 a 700 tysiecy km? Wymienione wartosci
graniczne wybrano na podstawie analizy histogramu, ukazujacej
najwicksze réznice migdzy wartoSciami powierzchni.

3. Wskaznik zwartosci kraju, wyrazony stosunkiem powierzchni idealnej do
rzeczywistej. Powierzchnia idealna odpowiada powierzchni kota, kto-
rego obwdd rowna sie dtugosci linii granicznej kraju. Odrzucono kraje
0 najbardziej urozmaiconym uksztattowaniu poziomym - kraje najmniej
zwarte. Uznano, ze takie kraje bedzie charakteryzowal stosunek po-
wierzchni idealnej do rzeczywistej powyzej 20.

4. Wystepowanie ekstremalnych warunkéw Srodowiska na znacznej po-
wierzchni kraju. Charakteryzuje je wskaZnik udziatu powierzchni bez
pokrywy roslinnej lub z rzadkg pokrywa, czyli powierzchni, gdzie zwarta
pokrywa roslinna nie przekracza 10% (Earthtrends Environmental Por-
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tal, 2007). Sa to tereny z odstonietymi glebami, piaskami i skatami oraz

pokryte $niegiem. Wskaznik ten jest obliczony na podstawie zdjec sate-

litarnych, w ramach programu szacowania globalnego pokrycia terenu

(Global Land Cover Characteristics — GLCC). Odrzucono kraje, w kto-

rych tereny bez pokrywy roslinnej lub z rzadka pokrywa zajmowaly

wiecej niz 10% powierzchni kraju, czyli te, gdzie udziat ten byt znaczacy.
5. Podobne cechy Ssrodowiska naturalnego. Z kazdej wydzielonej strefy
wybrano co najmniej jeden kraj.
6. Dostgpnos¢ wskaznika rozwoju spotecznego HDI (Human Develop-
ment Index).

Pojawily si¢ rowniez ograniczenia natury technicznej. Niektore obszary
charakteryzuja si¢ duzym i dlugotrwalym zachmurzeniem, a zdjecia sate-
litarne takich obszaréw sa nieczytelne. Dlatego niemozliwe okazalo si¢
dokonanie analizy sieci osadniczej i transportowej Gujany — potozonej
w poblizu rownika, cho¢ spelnia ona wymienione kryteria. Zostala z ko-
niecznosci zastgpiona przez Honduras.

Sposrod dwudziestu siedmiu krajow pozaeuropejskich wybrano siedem:
Burkina Faso, Honduras, Kenie, Kirgistan, Malawi, Paragwaj i Wiet-
nam. Kraje te sg zaréwno nizinne, jak i gorskie, oraz srodladowe i z doste-
pem do morza. Réwniez podobna liczba wybranych krajow lezy na po-
szczegdlnych kontynentach. Sa wigc zroznicowane, ale jednoczes$nie zadna
cecha nie wydaje si¢ dominujaca w procesie ksztaltowania sieci osadniczej
i transportowej. Stanowig one zasieg terytorialny opisany w ksigzce.

Burkina Faso jest krajem lezacym w Afryce Zachodniej, zajmuje po-
wierzchnie 274 200 km?, a w 2001 r. byla zamieszkana przez 12 262 tys.
mieszkanicow (Earthtrends Environmental Portal, 2007). Gesto$¢ zalud-
nienia wynosita w 2000 r. 43 osoby na km?, a wskaznik urbanizacji 16%. Jest
to kraj srodladowy, rolniczy, w zagospodarowanej, centralnej czesci — prze-
ludniony. Do 1960 r. Burkina Faso byta kolonia francuska. W latach 70. i 80.
XX w. odbywaly si¢ tam liczne przewroty wojskowe.

Malawi lezy w Afryce Potudniowo-Wschodniej, zajmuje powierzchnig
118 484 km?, w 2001 r. bylo zamieszkane przez 11 945 tys. mieszkaricéw
(Earthtrends Environmental Portal, 2007). Gestos¢ zaludnienia wynosita
w 2000 r. 98 os6b na km?, a wskaznik urbanizacji 15%. Malawi jest krajem
Srédladowym, rolniczym, o potudnikowo wydhuzonym ksztalcie. Do 1964 r.
byto kolonia brytyjska, a przez trzy kolejne dekady panstwem rzadzit dyktator.

Kenia, kraj potozony w Afryce Wschodniej, po obu stronach réwnika,
zajmuje powierzchnie 582 646 km? a w 2001 r. byt zamieszkany przez
32 071 tys. mieszkaricow (Earthtrends Environmental Portal, 2007). Ge-
stos¢ zaludnienia wynosita w 2000 r. 54 osoby na km?, a wskaznik urba-
nizacji 20%. Dtugos¢ linii brzegowej wynosi 536 km. Do 1963 r. Kenia byta
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kolonia brytyjska. Po rzadach Jomo Kenyatty kraj przezywat liczne zmiany
polityczne — od dyktatury po relatywnie zaawansowang ,,demokracje”.
Wyborom towarzyszyly z reguly zamieszki.

Honduras, kraj Ameryki Srodkowej, o powierzchni 112 088 km? i dtu-
gosci linii brzegowej 820 km, w 2001 r. byt zamieszkany przez 6 320 tys.
mieszkancow (Earthtrends Environmental Portal, 2007). Gestos¢ zalud-
nienia wynosita w 2000 r. 55 oséb na km?, a wskaznik urbanizacji 44%.
Honduras do 1821 r. znajdowal si¢ pod panowaniem Hiszpanii, a w latach
60., 70. i 80. XX w. rzadzili nim wojskowi. Od lat 90. XX w. dokonuje si¢
demokratyzacja kraju.

Wietnam, o powierzchni 331 688 km?, lezacy w Azji Potudniowo-Wschod-
niej, na Polwyspie Indochinskim, jest rozciagniety potudnikowo, a jego linia
brzegowa wynosi 2200 km. W 2001 r. byl zamieszkany przez 80 256 tys.
mieszkancow (Earthtrends Environmental Portal, 2007). Gestos¢ zaludnie-
nia wynosita w 2000 r. 238 0s6b na km?, a wskaznik urbanizacji 24%. Jest to
byta kolonia francuska, cze$¢ pétnocna kraju uzyskata niepodlegtos¢ w 1945 r.
(Demokratyczna Republika Wietnamu), a cze$¢ potudniowa w 1955 r. (Re-
publika Wietnamu). Zjednoczenie obu panstw nastgpito w 1976 r. Od tego
czasu obowigzuje system monopartyjny (Partia Komunistyczna) i rzady
autorytarne.

Kirgistan, kraj o powierzchni 198 500 km?, lezacy w Azji Srodkowej,
w 2001 r. miat 5 005 tys. mieszkaricow (Earthtrends Environmental Portal,
2007). Gestosé zaludnienia wynosita w 2000 r. 25 0s6b na km?, a wskaznik
urbanizacji 35%. Jest to kraj sSrodladowy. W latach 1926-1991 jako Kirgiska
Autonomiczna SRR stanowit czgs¢ ZSRR. Obecnie wchodzi w skiad
Wspolnoty Niepodlegltych Panstw. Losy polityczne po uzyskaniu niepod-
legtosci byly burzliwe; nie brakowato krwawych przewrotow politycznych
(m.in. w 2010 r.).

Paragwaj lezy w Ameryce Poludniowej, zajmuje powierzchnie 406 752 km?
i w 2001 r. byt zamieszkany przez 5 460 tys. mieszkanicow (Earthtrends
Environmental Portal, 2007). Gestos¢ zaludnienia wynosita w 2000 r.
13 0s6b na km?, a wskaznik urbanizacji 55%. Paragwaj jest krajem §rédla-
dowym. Obecne granice panstwa zostaly uksztaltowane w wyniku wojny
potrojnego sojuszu (Argentyna, Brazylia i Urugwaj) w latach 1865-1870
oraz wojny Chaco z Boliwig, w latach 1932-1935. W II pol. XX w. przez
ponad 30 lat byl rzadzony przez dyktatora, Alfredo Stroessnera. Od lat 90.
XX w. postepuje demokratyzacja.

Zakres czasowy pracy stanowi 2001 r., gdyz wigkszo$¢ materialow sa-
telitarnych pochodzi z tego roku (zdjecia satelitarne dotycza lat 1999-2002).
Drugim powodem wyboru tego okresu byta mozliwos¢ dotarcia do litera-
tury, w rownym stopniu aktualnej dla poszczegdlnych krajow objetych ana-
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liza. Rok ten stanowi symboliczna date — poczatek dwudziestego pierwszego
wieku. Jest wigc interesujace dokonanie przegladu teorii rozwojowych oko-
to pot wieku po ich opublikowaniu oraz przedstawienie stanu rozwoju sieci
osadniczej i transportowej wybranych krajow rozwijajacych si¢ na poczatku
XXI w. Analiza sieci nie bytaby mozliwa bez siggania wstecz, gdyz procesy
i zjawiska wystepujace w przesziosci rowniez ja ksztattowaly. Tak wigc, tam
gdzie bylo to konieczne i na ile pozwalaty materialy Zrodtowe, odwolywano
sie rowniez do przesztosci. Analiza ma jednak charakter statyczny.

1.3. Charakterystyka i ocena wykorzystanych
zrodet informac;ji

Wykorzystane Zrodta informacji mozna podzieli¢ na trzy grupy. Pierwsza
z nich stanowig zdjecia satelitarne oraz mapy drogowe krajow objetych ana-
liza. Sa one podstawowym Zrodtem analizowanych danych. Zdjecia sateli-
tarne pochodza z lat 1999-2002, z detektora Landsat ETM+ i zostaly za-
czerpniete z serwisu Global Land Cover Facility University of Maryland.
Jest to zrédlo informacji do$¢ nowe i zawierajace szczegdtowe dane. Mapy
drogowe zostaly wydane przez wydawnictwa: MarcoPolo, ITMB Publishing
Ltd, Nelles Verlag GmbH, IGN i Gizi Map. Pochodza one z lat 1994-2008
i zostaly opracowane w skalach od 1:750 000 do 1:2 500 000. Zrédto to jest
zroznicowane i mniej doktadne niz zdjecia satelitarne, jednak przy wyborze
map kierowano si¢ potrzeba zdobycia informacji jak najbardziej szczegoto-
wych. Drugim kryterium byt wybor map, na ktdrych obszar catego kraju znaj-
dowalby si¢ na jednej stronie, co wynikalo z potrzeby geometryzacji map.

Drugg grupe Zrodet informacji stanowia artykuly naukowe, zaczerpnie-
te gtownie z elektronicznych baz artykutow: Elsevier, JSTOR, IgentaCon-
nect i EBSCOhost oraz pozycje ksiagzkowe, dotyczace literatury przedmiotu
i encyklopedyczne (Encyklopedia geograficzna Swiata i Encyklopaedia
Britannica), stuzace do charakterystyk poszczegdlnych krajow. Doglebniej-
sza analiza Burkina Faso, Malawi i Wietnamu byta mozliwa dzieki dostep-
nym atlasom narodowym. Postuzono si¢ réwniez dwoma wydaniami ksigz-
kowymi, umieszczonymi na portalach internetowych: Library of Congress
i Google Book. Istotnym zrédtem informacji, stuzacym do opracowania
modeli przestrzennych choremes, bylo czasopismo ,,Mappemonde”.

Trzecig grupe Zrodet informacji stanowia elektroniczne bazy danych,
dotyczace poziomu rozwoju spoteczno-gospodarczego — UNDP, liczby lud-
nosci w miastach swiata: City Population i World Gazetteer oraz ogdlnych
charakterystyk krajow: CIA i Earthtrends Environmental Portal, ktore byly
zrodtem informacji uzupetniajacych analizg.





